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1 INTRODUCCION

En Archena, igual que en la mayoria de los municipios, hay una presencia excesiva de automéviles
que perturban y distorsionan la esencia de lo urbano, es decir, en términos de movilidad hay una
contradiccion o lucha entre ciudad y automévil. El desarrollo econdmico surgido en los Gltimos
afos ha deshumanizado la mayoria de los municipios y ciudades, y Archena no es una excepcion,
por eso se hace imprescindible avanzar en la blsqueda de la recuperacion de la ciudad para los
ciudadanos, el espacio urbano como un espacio humano, principalmente disefiado para los
hombres y mujeres que habitan en él. Es necesario proponer medidas que conlleven una menor
agresividad o tensién entre el vehiculo y sus necesidades de espacio (aparcamientos, viarios,
humos, ruidos, etc.) con una mayor calidad de vida de los espacios y un mayor respeto

medioambiental.

El enfoque de urbanismo extensivo y la excesiva dependencia de los ciudadanos del automévil ha
incrementado la dependencia sobre los modos motorizados. El aumento de las distancias
urbanas, la dispersion de las actividades en poligonos monofuncionales y un caldo de cultivo
cultural apropiado, han realzado las ventajas individuales del uso del automavil, y penalizado las
posibilidades de los denominados medios de transporte blandos: el peatén, la bicicleta y el
transporte colectivo en sus diversas variantes. Por eso, es necesario y urgente un cambio en los
patrones de movilidad de los ciudadanos que permita compatibilizar el crecimiento econémico y
desarrollo de nuestros municipios y ciudades, con un mayor respeto al medio ambiente y a los
recursos naturales, es decir, con una disminucion de la emision de gases perjudiciales para el
medio ambiente y una reduccion también en la cantidad de energia consumida, lo que puede
resumirse muy bien en una frase del afio 1987 del Informe Brutland: “El desarrollo sostenible es
aquel que permite satisfacer las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer las

posibilidades de las del futuro”.

Pues bien, ese cambio necesario en los patrones de movilidad puede gestionarse a nivel municipal
a través de una herramienta llamada Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), que sirve
para organizar de manera eficiente los distintos modos de transporte que se generan dentro de
una ciudad o municipio, fomentando aquellos mas respetuosos con el medio ambiente (a pie, en
bici o transporte publico) y racionalizando el uso del transporte motorizado, especialmente del
vehiculo privado. En definitiva, un PMUS devolveria Archena a sus ciudadanos transformandola

en un municipio mas atractivo para vivir y con una mayor calidad de vida.
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2 ANTECEDENTES Y NECESIDAD DE UN PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
EN ARCHENA

2.1 El marco legislativo actual de los PMUS

Los llamados gases de efecto invernadero, principalmente el diéxido de carbono (CO2), se
acumulan en la atmésfera e impiden que las radiaciones infrarrojas que emite el planeta al
calentarse salgan al espacio, esto hace que la temperatura del planeta suba. Estos gases siempre
han estado presentes en la atmdsfera, el problema, seglin el consenso cientifico, es que las
actividades humanas han contribuido a romper el equilibrio; la industria, el transporte y los usos
del suelo han aumentado la concentracién de estos gases y esto ha provocado que la temperatura

global del planeta suba.

Los distintos paises son conscientes de este problema y por eso desde hace mas de 20 afios han
intentado llegar a acuerdos para reducirlo. En el afio 1997 se firma el primer acuerdo internacional
para frenar el calentamiento global, el Protocolo de Kioto para reducir las emisiones de los paises
industrializados, en el afio 2012 se prorroga este acuerdo hasta el 2020 mediante la Enmienda
de Doha, y en el afio 2015 se firma el Acuerdo de Paris contra el cambio climatico, que sustituira
a Kioto en el afio 2020. En este acuerdo se reconoce la importancia en estos temas de las

ciudades, la sociedad civil y el sector privado.

Debido a eso, en los Ultimos afios, todos los niveles de la administracién y del gobierno han venido
incorporando la sostenibilidad en sus estrategias y politicas, tanto generales como sectoriales. Y
con dicha incorporacién, el concepto se ha extendido a todos los ambitos, llegando por tanto
también a penetrar en las actividades humanas vinculadas al desplazamiento de personas, bienes,

materiales y energia, en lo que se ha venido a denominar movilidad sostenible.

La Unién Europea (en adelante UE) desde los afios noventa del siglo pasado, ha venido
introduciendo la movilidad sostenible en sus documentos de referencia y en sus programas de
actuacion, tanto en el campo del transporte interurbano, como en los desplazamientos en las

ciudades.

La UE tiene como objetivo para el 2050 disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) entre el 80% y el 95%. De este porcentaje, un 60% de dichas emisiones le corresponde al
transporte (60% viajeros y 40% mercancias). Se constata por estudios que, hoy en dia, el
transporte es responsable de una cuarta parte de las emisiones de CO2 y “si no hacemos nada
podria suponer un 50% en 2050”. Por eso la Comisién Europea adopt6 una estrategia detallada
en 2011, el Libro Blanco del Transporte 2050 (el primer Libro Blanco era del afio 2001), para un
sistema de transporte competitivo que aumentaré la movilidad, eliminara los principales obstaculos

en areas clave y fomentara el crecimiento y el empleo. Al mismo tiempo, las propuestas tratarian
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de reducir de manera drastica la dependencia europea al petr6leo importado, y mitigar las
emisiones de carbono producidas por el transporte en un 60% para el afio 2050. En el afio 2016
se revis0 dicho Libro Blanco y se constaté que el contexto socioeconomico y los desafios no han
evolucionado considerablemente en comparacion con 2011, pero también se ha puesto de
manifiesto que los cambios tecnoldgicos han ido evolucionando en gran medida, afectando

también al comportamiento del consumidor.

Por otro lado, en el afio 2007 se aprueba por parte de la Comision de la Comunidad Europea, el
“Libro Verde: Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana”, dirigido, como su expresivo
titulo sefiala, a marcar un nuevo rumbo en la movilidad urbana con criterios de accesibilidad y
sostenibilidad. Dicho Libro Verde desemboc6 en la aprobacion de un Plan de Accién de
Movilidad Urbana en el afio 2009, el cual desarrollaba un programa de medidas en pro de la
movilidad urbana sostenible. Este libro verde se revis6 en Espafia en el afio 2012. El Libro Verde
de la Sostenibilidad Urbana y Local es un documento que pretende ser un marco conceptual
gue, yendo mas alla de las estrategias, recoja principios, objetivos, directrices y medidas cuya

aplicacién efectiva permita avanzar en la direccion de una mayor sostenibilidad urbana y local.

En esta misma linea, en al afio 2013, el Parlamento Europeo adopté una Resolucién sobre
«movilidad urbana sostenible», en ella, se animaba a los Estados miembros y a las ciudades a
elaborar Planes en materia de movilidad urbana sostenible (PMUS), que concedan la prioridad
a los modos de transporte que producen menos emisiones, los vehiculos propulsados por
combustibles alternativos y los sistemas de transporte inteligentes. Se instaba entonces a la
Comision y a los Estados miembros a que crearan una red de movilidad sostenible con los
ejemplos de mejores préacticas de planificacion y uso del espacio, asi como, a que pusieran en
marcha camparfias de sensibilizacién publica a fin de promover una movilidad sostenible. También
se animaba a las ciudades a formar parte de la Asociacién Europea para la Innovacion, Ciudades

y Comunidades Inteligentes.

Hoy en dia la integracién de la sostenibilidad en las politicas sectoriales como la de transportes o
de movilidad ha dejado de ser un elemento de debate para formar parte consustancial de las
decisiones de la Union Europea. En el sentido inverso, numerosas politicas y estrategias del
ambito de la sostenibilidad vienen haciendo en los Ultimos afios una referencia expresa a las
medidas relacionadas con la movilidad, las cuales se estima que son coherentes e imprescindibles

para alcanzar sus propios objetivos ambientales, sociales o econémicos.

Por poner algunos ejemplos, cabe resaltar la Estrategia Tematica sobre Medio Ambiente
Urbano (ETEMAU) de 2006, uno de cuyos ambitos de aplicacién es precisamente el de la
movilidad; la Estrategia Tematica sobre la Contaminacion Atmosférica y la nueva directiva sobre
calidad del aire con importantes repercusiones también en los desplazamientos urbanos; las

estrategias para salvaguardar la biodiversidad frente a diversas amenazas como las
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infraestructuras de transporte; el segundo programa europeo contra el cambio climatico; o la

politica energética europea.

Ese doble camino, que incorpora la sostenibilidad en las politicas de transporte y movilidad y que
inscribe la movilidad en las estrategias y politicas sectoriales, se ha repetido en el ambito de la
Administracion central espafiola. Partiendo de la Estrategia Tematica Europea de Medio
Ambiente (ETEMAU) del afio 2006 y de la Estrategia de Medio Ambiente Urbano (junio de 2006),
en 2009 el Ministerio de Medio Ambiente consider6 oportuno ampliar el @mbito de aplicacion con
un documento de referencia valido para todos los municipios espafioles, que fue aprobado en el
afio 2011. Surge asi la EESUL, Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbana y Local,
gue sigue el mismo esquema de la Estrategia europea incorporando dos temas nuevos: las
relaciones campo-ciudad y el cambio climatico. En definitiva, la presente EESUL, en coherencia
con la Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible (EEDS) en la que esta referenciada,

pretende reducir la explotacion de los ecosistemas o reducir su impacto en el entorno.

Esta Estrategia de Movilidad Sostenible completa una secuencia de estrategias tematicas que

también inciden en la necesidad de cambiar las tendencias en el modelo de desplazamientos:

o Estrategia Europea de Desarrollo Sostenible (2006)

e Estrategia Espafiola de Medio Ambiente Urbano EEMAU (2006), cuyo marco conceptual
se establece en el Libro Verde de Medio Ambiente Urbano y esta guiado por el concepto de
movilidad sostenible. Para adaptar la Estrategia Tematica Europea de Medio Ambiente
(ETEMAU).

e Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible (EEDS, 2007): tiene los siguientes objetivos:
garantizar la prosperidad econdmica, asegurar la proteccion del medio ambiente, evitar la
degradacién del capital natural, fomentar una mayor cohesion social teniendo en cuenta las
tendencias demograficas actuales y contribuir solidariamente al desarrollo de los paises
menos favorecidos en aras de la sostenibilidad global.

o Estrategia Espafola de Movilidad Sostenible (EEMS 2009),
e Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbana y Local (EESUL, 2011)

o Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia. Horizonte 2007-2012-2020,
(EECCEL) que forma parte de la Estrategia Espafiola de Desarrollo Sostenible. Tiene como
objetivo principal el cumplimiento de los compromisos espafioles en relacion con el cambio
climatico y, en particular, el Protocolo de Kioto (1997) y el Acuerdo de Paris (2015), a través
de diversas medidas entre las que destacan las relativas a la reduccién de emisiones en los

sectores difusos como es el transporte.
e Estrategia Espafiola de Calidad del Aire (2007), cuyas directrices exigen cambios

normativos que afectan a la movilidad, sobre todo en los &mbitos urbanos. En 2017 se aprueba
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el Plan Nacional de Calidad del Aire 2017-2019 (Plan Aire II). El Plan Aire Il es un documento
gue aborda Estrategias interministeriales, para mejorar la calidad del aire en nuestro pais, con
medidas que vienen a complementar los planes de actuacién aprobados por las Comunidades
Auténomas o entidades locales, las competentes en el control y la gestion de la calidad del

aire en Espafia.

Por otro lado, en el ambito de la tradicional politica de Infraestructuras y Transportes hay que
mencionar que el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI), del

Ministerio de Fomento, que tiene entre sus objetivos el de contribuir a la movilidad sostenible.

Las administraciones locales también estan incorporando ese mismo concepto de movilidad
sostenible en el marco de sus competencias. Por eso, los ayuntamientos en ese giro hacia la
movilidad sostenible, lo hacen tanto de modo directo a través de planes de movilidad sostenible

urbanos o comarcales, como indirectamente a través de:

Planes urbanisticos

Planes de Calidad del Aire de zonas que superan los limites de contaminantes.

Planes de Accesibilidad (més adelante veremos que Archena impulsé uno en el afio 2003)

Agendas 21 Locales

La Agenda 21 fue formulada durante La Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio
Ambiente (Brasil, junio de 1992), con la intencién de disminuir a nivel mundial y de manera local
el impacto ambiental que produce la vida en las ciudades. Desde la Asamblea General de la ONU
se adopto6 en septiembre de 2015 la creacién de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible,
algunos de sus objetivos son: promover el crecimiento econdmico sostenible y adoptar medidas

urgentes contra el cambio climético.

En 2005, el entonces Ministerio de Medio Rural y Marino (MARM) creé la Red de Redes de
Desarrollo Local Sostenible (RAR/DLS) para coordinar y compartir las experiencias entre los
miembros. Ahora su nomenclatura es Agenda Local 21 (AL21). En el caso de la Region de Murcia

hay una RedMUR 21, Red de Municipios Sostenibles de la Regién de Murcia.

Otra politica sectorial que esta convergiendo en la movilidad sostenible es la energética. Asi, el
Ministerio de Industria, Comercio y Turismo viene desarrollando la Estrategia Espafiola de Ahorro
y Eficiencia Energética en Espafia, la cual establece una veintena de medidas relativas al

transporte.

El Plan de Ahorro y Eficiencia Energética (PAEE) 2011-2020 da continuidad a los planes de
ahorro y eficiencia energética que han sido aprobados con anterioridad por el Gobierno Espafiol

dentro del marco de la Estrategia Espafiola de Eficiencia Energética. El Plan Nacional de Accion
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de Eficiencia Energética 2017-2020, responde a la exigencia del articulo 24.2 de la Directiva
2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la
eficiencia energética, que exige a todos los Estados miembros de la Unién Europea la
presentacion de estos planes, el primero de ellos a mas tardar el 30 de abril de 2014 vy, a
continuacion, cada tres afios. Este Plan, que da continuacién al Plan Nacional de Accién de
Eficiencia Energética 2014-2017, se configura como una herramienta central de la politica
energética, cuya ejecucion esta permitiendo alcanzar los objetivos de ahorro y eficiencia

energética que se derivan de la Directiva 2012/27/UE.

A esto se suma la Ley 2/2011 de 4 de marzo, de Economia Sostenible, que en su articulo 101

sobre los Planes de Movilidad Sostenible cita:

“Los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de actuaciones que tienen como
objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles en el dmbito
geografico que corresponda, priorizando la reduccién del transporte individual en beneficio
de los sistemas colectivos y de otros modos no motorizados de transportes y desarrollando
aguellos que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesion social, seguridad vial y
defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para
los ciudadanos. Estos planes deberan dar cabida a soluciones e iniciativas novedosas,
que reduzcan eficazmente el impacto medioambiental de la movilidad, al menor coste

posible. “

Ademas de esto, para fomentar que los Ayuntamientos impulsen un PMUS, a partir del 1 de enero
de 2012, la elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible est4 condicionada por la entrada en
vigor el 1 de julio del afio 2014 al articulo 102 de la Ley 2/2011 de Economia Sostenible, que
exige a los Ayuntamientos que quieran recibir ayudas al transporte publico a que dispongan de un

PMUS, y a su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

Por otro lado, a nivel de Planeamiento Urbanistico, la aprobacién de una nueva Ley de Suelo por
el Estado en el afio 2007 (Ley 8/2007, de 28 de mayo, y, posteriormente del Texto Refundido de
la Ley de Suelo, mediante RDL 2/2008, de 20 de junio) vino a suponer un cambio radical de
filosofia y cultura urbanistica, introduciendo con alcance nacional principios generales y reglas de
obligado cumplimiento en pro de la sostenibilidad urbanistica y territorial.

En el afio 2015 el Gobierno aprueba el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por
el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana. Esta nueva
reordenacion tiene como fin comun la utilizacion del suelo conforme al interés general y segun el
principio de desarrollo sostenible. Este desarrollo sostenible debe proporcionar el uso racional de
los recursos, la cohesidn social, la seguridad de las personas y la proteccion del medio ambiente

entre otras.
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2.2 El modelo del PMUS en Archena

2.2.1 Plan Director Archena Smart

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Archena viene incardinado en una figura
estratégica superior, el Plan Director de Innovacion Urbana, Archena Smart, el cual pretende
hacer de Archena una Ciudad Termal Inteligente. Dicho plan posee un caracter de estratégico

pues incluye aspectos relevantes del Reglamento de la Unién Europea n°® 1303/2013.

Una Smart City, por tanto, es aquella ciudad que marca sus prioridades a través de una estrategia
inteligente resultado de un ejercicio de reflexion, en el que sus principales agentes sociales y
econdémicos determinan un modelo de ciudad hacia el que quieren evolucionar y definen y

priorizan las iniciativas que permitiran alcanzar dicho modelo.

De este modo, dicho Plan persigue que Archena sea un municipio donde se potencie aiin mas la
participacion en la vida publica, la pluralidad y la integracién promoviendo el e-gobierno, la
participacion ciudadana y la transparencia. Pero también este concepto recoge la aplicacion de
las Tecnologias de la Informacion y la Comunicacion (TIC) para mejorar la calidad de vida de la

ciudadania y asegurar un desarrollo econémico, social y ambiental sostenible.

El mencionado Plan Director, pretende ser un guion que nos llevard a la configuracién de una
Estrategia de Smart City con el objetivo de implantar en el municipio de Archena las herramientas
necesarias que lo conviertan en un municipio inteligente, sostenible, transparente, eficiente y
respetuoso con el medio ambiente. Por eso, dicho Plan Director no pretende fijar las acciones
concretas ni las herramientas a poner en marcha, sino el camino organizado y estructurado a

seguir para definir dichas acciones y herramientas y poder hacerlas realidad.

Por todos estos motivos, y tal y como se recoge en el Plan Director Archena Smart, en el ambito
de la eficiencia energética y, en general de la sostenibilidad y la mejora de la gestién de los
recursos, las ciudades inteligentes tienen mucho que aportar. La gestién de la energia se esta
convirtiendo en una prioridad de los municipios, que se enfrentan a grandes desafios: por un lado,
el aumento del precio de la energia y por otro el cambio climatico y la reduccién de las emisiones
de CO2.

Por lo tanto, sera en el presente documento, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, en adelante,

PMUS, donde se concretaran las medidas y acciones a adoptar dentro del campo de la Movilidad.

Dichas acciones se derivan de la Linea estratégica LE1: Ahorro energético y movilidad, la cual
recogia de manera sucinta varios puntos referentes a la movilidad sostenible que son los

siguientes:
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1. Impulsar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) como herramienta municipal
para producir en Archena un cambio modal de transporte a modos mas sostenibles, al

tiempo que se protege el medio ambiente, la cohesion social y el desarrollo econémico.

2. Promover la movilidad sostenible, fomentando los modos mas blandos, como el peatonal
o la bicicleta, el transporte publico y el vehiculo eléctrico o de otros combustibles no

contaminantes.
3. Caminos escolares. Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta al colegio.
4. Creacion de nuevos aparcamientos en el casco urbano.

5. Reordenacion y disefio urbano para hacer de Archena un municipio mas sostenible.

2.2.2 Otras iniciativas municipales

En este sentido ademas de dicho Plan Director, el municipio de Archena, ante la inquietud de
buscar una politica energética mas sostenible para el municipio, basada en mejorar la eficiencia
energética y el uso de fuentes de energia renovables, ha tomado algunas iniciativas en esta linea;
como por ejemplo su adhesién al Pacto de los Alcaldes, a través de la junta de Gobierno local
del Ayuntamiento de Archena, en sesion ordinaria celebrada el dia 21 de marzo de 2011, através
del cual Archena adquirié el compromiso de afrontar retos energéticos y llevar a cabo politicas

locales que aceleren el cambio hacia una nueva estrategia energética y de movilidad.

Con esta adhesion, el Ayuntamiento de Archena asumié los compromisos expuestos en el
documento del Pacto de los Alcaldes como ir mas alla de los objetivos establecidos por la UE para
2020, reduciendo las emisiones de CO2 en este municipio en al menos un 20%. Por ello mas
tarde, en el afio 2014, se redactd y aprobd un Plan de Acciéon para la Energia Sostenible
(PAES), también comprometiéndose a la elaboracién de un inventario de emisiones del municipio
gue sirviera de referencia para ser usado de base para dicho Plan. Dicho Plan es una estrategia
clave en la que el firmante del Pacto (el Ayuntamiento de Archena) sefiala cdmo va a conseguir
su objetivo de reduccién de emisiones de CO2 en el horizonte 2020. En dicho documento se
definieron las actividades y medidas propuestas para lograr los objetivos de reduccion de

emisiones y de consumo de energia y aporte de energia renovable para Archena.

Ademas de todo lo mencionado anteriormente, el Ayuntamiento de Archena también es miembro

de la Red de Ciudades por el Clima desde el 29 de noviembre del 2.005

Segun se recoge en la pagina web del Gobierno de Espafia y Ministerio de Transicion Ecoldgica,
“La Red Espafola de Ciudades por el Clima es la Seccion de la Federacion Espafola de

Municipios y Provincias (FEMP) que aglutina ciudades y pueblos comprometidos con el desarrollo

PMUS ARCHENA 8



sostenible y la proteccion del clima. El objetivo de esta red es fomentar la colaboracién entre
organismos publicos y otras instituciones para promover politicas locales de sostenibilidad
ambiental, facilitando la gestion del conocimiento, y la difusién y el intercambio de experiencias.
Los ejes bésicos de actuacion de la red son la eficiencia energética y el desarrollo de energias

renovables, la arquitectura bioclimatica y el urbanismo sostenible.”

Todas las iniciativas mencionadas anteriormente, demuestran que el Ayuntamiento de Archena
es un municipio implicado con el desarrollo sostenible y en esa linea quiere impulsar un Plan de

Movilidad Urbana Sostenible.

2.2.3 Plan de Accesibilidad municipal de Archena

El Ayuntamiento de Archena es un ayuntamiento comprometido también con la accesibilidad, ya
en el afio 2003 impulsé un “Plan de Accesibilidad municipal de Archena” que fue redactado
por el Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. Pablo Marin Noriega, y por el Ingeniero Civil
Ingeniero Técnico de Obras Publicas D. Eduardo Garrido Manresa, y que se ha analizado para

redactar el presente documento.

Dicho Plan de Accesibilidad municipal tenia por objetivo hacer un estudio detallado de la
accesibilidad a todos los edificios y espacios publicos del municipio, asi como analizar la

accesibilidad en los viales publicos, y lo mismo para el transporte publico urbano e interurbano.

En dicho Plan de Accesibilidad, ademas de detectar, analizar y presentar las carencias o
deficiencias que en esa materia presentaba en el afio 2003 el municipio, se proponian una serie

de soluciones que se planteaban a lo largo de ocho afios y con un gasto de 1’25 millones de Euros.

2.2.4 Planeamiento Urbanistico Municipal

Respecto al Planeamiento Urbanistico municipal, Archena cuenta con un Planeamiento Vigente
que son unas Normas Subsidiarias de Planeamiento Municipal que datan del afio 1.989 y fueron
revisadas en 2.004, (y publicadas definitivamente en el BORM el 10 de junio de 2.005) redactadas
por el equipo de planeamiento Altais S.L., aunque en la actualidad hay en exposicion publica un
Avance de Plan General Municipal de Ordenaciéon Urbana redactado por la consultora Incotec
Consultores S.L., de fecha octubre de 2.016.

Dichas Normas Subsidiarias del afio 2004 son una revision y adaptacion impulsada por el
Ayuntamiento de Archena del planeamiento precedente, unas Normas Subsidiarias redactadas en
el 1.986 y aprobadas definitivamente el 8 de agosto de 1.989.Y dan cumplimiento al mandato legal
de la legislacion urbanistica vigente en esos afios en la Region de Murcia de revisar y adaptar el

Planeamiento a las nuevas disposiciones.

PMUS ARCHENA 9



En dichas Normas Subsidiarias del 2.004 ya se cita en su Memoria Justificativa, “que se buscaba
una buena relacion del nicleo con el medio natural regulando ademas las condiciones de la
edificacion, y protegiendo la realidad urbana de intervenciones que atenten contra sus cualidades

relativas a su entono, paisaje, silueta, valores artisticos, etc.”

En dicha Memoria Justificativa de las normas subsidiarias entienden y citan que el elemento
estructurante principal del territorio de Archena es el cauce del Rio Segura que atraviesa y divide
el nacleo y vertebra su estructura urbana, y hay otro condicionante afadido que es el pronunciado
y caracteristico relieve del municipio. Dichas normas subsidiarias se limitan (igual que la mayoria
de normativa de estas fechas) a tratar el suelo urbano y el suelo urbanizable, sin mencionar
practicamente nada de movilidad, accesibilidad, etc. Solo hay dos menciones a alguno de estos

conceptos en el desarrollo de las hormas subsidiarias que veremos a continuacion.

En el articulo 6.2. de dicha memoria justificativa, Red viaria en suelo urbano o urbanizable, se
hace alguna referencia a lo que llaman “calles de coexistencia”, donde conviven el vehiculo y el
peatén y que son casi todas las que forman el viario urbano. En su dia debian adaptarse a la
normativa vigente en accesibilidad, la Ley 5/95 de 7 de abril de Condiciones de Habitabilidad y
Promocion de la Accesibilidad General y la Orden de 15 de octubre de 1.991 de la Consejeria de
Politica Territorial, Obras Publicas y Medio Ambiente sobre accesibilidad a espacios publicos y
edificacion, normativa hoy en dia derogada y obsoleta por otra mucho més restrictiva y favorable

respecto a la Accesibilidad para todos.

En el articulo 7.3, de la misma memoria, Proteccion paisajistica y de la escena urbana, se
hace referencia también en su punto 7.3.6 a la supresién de barreras fisicas para permitir el normal
uso de minusvalidos (término hoy en dia sustituido por personas de movilidad reducida), ancianos,
y hace referencia al cumplimiento de la normativa antes mencionada y a un decreto del afio 87 de

la Consejeria, pero no cita mucho mas.

En el documento de Avance mencionado anteriormente se propone un nuevo modelo territorial
con relaciébn al asumido por planeamientos anteriores. Este nuevo planeamiento sigue los
objetivos de las estrategias de desarrollo sostenible que se basan en las directrices territoriales
de la Estrategia Territorial Europea, como veremos mas adelante en el punto 3.3.2 La evolucién

futura del municipio.

2.3 Politicas Basicas. Objetivos Generales del PMUS.

Antes de abordar los objetivos propuestos, convienen recordar que un PMUS es un Plan
estratégico que tiene como objetivo fomentar formas de desplazamiento mas sostenibles como la
movilidad peatonal, en bicicleta y el transporte puablico, sin ser incompatible con el crecimiento

econoémico del municipio. El objetivo final es conseguir cambios significativos en el reparto modal,
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con una mayor participacion de los medios mas eficientes, fomentando la movilidad con medios

no motorizados.

Sus objetivos principales son:

Principio de sostenibilidad. Pretende el desarrollo sostenible.

Permite satisfacer las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer las
posibilidades de las del futuro

Garantizar que el transporte se ajuste a las necesidades econdémicas, sociales y
medioambientales de las personas.

h
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Figura 1. Pirdmide de la movilidad invertida. Fuente: http://www.bicivilizate.com/2015/05/13/manual-vialidad-ciclo-

inclusiva-recomendaciones-de-diseno/

Los objetivos generales para los planes de movilidad urbana sostenible vienen establecidos de

manera general en la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible y se resumen en:

Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, la salud, la seguridad de los ciudadanos
y la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos naturales.
Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdmico, y de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura
a los servicios basicos.

Promover la disminuciéon del consumo de energia y la mejora de la eficiencia energética,
para lo que se tendran en cuenta politicas de gestion de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y
energético, tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes
publico y colectivo y otros modos no motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de modos

alternativos al vehiculo privado.
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3 ANALISIS INTEGRADO

A continuacién, se va a proceder a analizar diferentes aspectos del municipio necesarios para

entender mejor el funcionamiento del municipio y realizar un estudio y diagndstico de la movilidad.

3.1 Analisis socioeconémico

3.1.1 La poblacién y su evolucién

Archena cuenta actualmente con una poblacion de 19.428 habitantes, datos correspondientes al
2020 publicados en el Centro Regional de Estadistica de Murcia, CREM (cifras de poblacion
referidas al 04/02/2021). El porcentaje de poblacion se distribuye actualmente entre un 52,53 %

de poblacién masculina y un 47,47 % de poblacion femenina.

Evolucion de la poblacién por sexo
20.000

18.000
16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020
EHombres mMujeres ETOTAL

Gréfico 1. Evolucién de la poblacién por sexo. Fuente: Centro Regional de Estadistica de Murcia, CREM.

La extensién del municipio de Archena es de 16,4 km2, lo que representa una densidad de
poblacion muy alta, de 1.184,63 hab. /km?, si la comparamos con la de la capital murciana que es
de 513,98 hab./ km?. Ademas, en Archena gran parte de la poblacién se asienta cerca del rio y
sus vegas, ya que siendo un municipio tradicionalmente agricola se concentra donde es posible

el regadio.

La evolucion demogréfica desglosada en funcién de sus entidades, el nacleo urbano de Archena
y la pedania de La Algaida, en los udltimos 10 afios presenta en la poblacién un proceso

ascendente, tal y como se refleja en el grafico anterior y en la siguiente tabla.

PMUS ARCHENA 12



INE base

Evolucién de la poblacién segun entidades

ENTIDAD / ANOS | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
ALGAIDA 2.169 2.155 2.102 2.104 2.090 2.086 2.070 2.061 2.030 2.068
ARCHENA 15.914 | 16.341 | 16.267 | 16.466 | 16.469 | 16.648 | 16.701 | 16.992 | 17.271 | 17.360
TOTAL 18.083 | 18.496 | 18.369 | 18.570 | 18.559 | 18.734 | 18.771 | 19.053 | 19.301 | 19.428

Tabla 1. Evolucién de la poblacion segin entidades. Fuente: Centro Regional de Estadistica de Murcia, CREM.

La estructura demografica de Archena tiene una relacion directa con la economia, ya que la oferta
laboral y la agricultura juegan un importante papel en este aspecto, con una disminucién
importante de la inmigracién hasta 2015.

El total de inmigrantes censados en Archena fue de 3.460 personas en 2020, suponiendo este

dato el 17,80 % de la poblacion que pertenece a otras nacionalidades.

Como vemos en la gréfica siguiente la poblacion sudamericana ha sido la més representativa,
aungque su numero se ha ido reduciendo en comparacién con la poblacién africana que ha ido
aumentando hasta superar a la sudamericana. La poblacion europea ha descendido en los Gltimos
diez afios un 56,52 % desde que alcanzo su pico en 2012 y en cuanto a la poblacion asiatica se

ha mantenido mas o menos estable durante este periodo.

Evolucién de la poblacién extranjera
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Gréfico 2. Evolucién de la poblacién extranjera. Fuente: Centro Regional de Estadistica de Murcia, CREM.

La crisis econémica junto con la reduccion de la oferta de trabajo ha provocado que la poblacién
inmigrante busque otras alternativas de trabajo en otras localidades e incluso tienda a

especializarse y diversificar sus conocimientos mediante los cursos de formacion.
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La evolucién de la poblacién segun la nacionalidad en Archena ha sido la siguiente:

0 0 de la popla 0 ade A ena eqg a onalladaad

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
TOTAL 18.083 | 18.496 | 18.369 | 18.570 | 18.559 | 18.734 | 18.771 | 19.053 | 19.301 | 19.428
ESPAROLA 14.800 | 14.993 | 14.974 | 15.405 | 15.558 | 15.625 | 15.722 | 15.836 | 15.912 | 15.968
EXTRANJERA 3283 | 3503 | 3.395 | 3.165 | 3.00L | 3.100 | 3.049 | 3.217 | 3.389 | 3.460
EUROPA 522 | 621 | 531 | 497 | 471 | 485 | 496 | 504 | 438 | 351
AFRICA 1022 | 1196 | 1.278 | 1234 | 1244 | 1.393 | 1.395 | 1.497 | 1656 | 1.755
AMERICA 1704 | 1649 | 1549 | 1.388 | 1.244 | 1196 | 1118 | 1.180 | 1.253 | 1.309
ASIA 35 37 37 46 42 35 40 36 42 44
ggfﬁgg‘é 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Tabla 2. Evolucién de la poblacién segin nacionalidad. Fuente: Centro Regional de Estadistica de Murcia, CREM.

En cuanto a la distribucion poblacional en funcién de la edad, la representacion de los menores
de 15 afios supone el 16% en el municipio de Archena, la poblacion mayor de 65 afios de un 15%,

esto supone que el 69% de los habitantes del término municipal se encuentran en edad laboral.

Asimismo, cabe destacar que su poblacion es relativamente joven ya que el 74 % de la misma

tiene menos de 55 afios.

Piramide poblacional de Archena 2020

] De 85y mas afios

I De 802 84 afios
| ] De 75a 79 afios
I De 702 74 afios
I De 652 69 afios
[ De 604 64 afios
[ De 55 a 59 afios
O — e 50 54 afcs
s De 45 a 49 afios
O — e 40 44 afios
I De 352 39 afios
I De 30a 34 afios
[ De 252 29 afios
[ De 202 24 afios
e De 15 19 afcs
[ De 10a 14 afios

O De 529afios

I De 12 4 afics

[ [ ] Menores de 1 afio
1.000 750 500 250 0 250 500 750 1.000 1.250

= Mujeres = Hombres

Gréfico 3. Evolucion de piramide poblacional por rango de edades y sexo. Fuente: Instituto Nacional de estadistica
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3.1.2 Lapoblaciony su relacion con la actividad econémica

La actividad economica del término municipal se basa principalmente en la agricultura y la

ganaderia, siendo tradicionalmente esta la base de su economia y la actividad dominante, en los

servicios, en la industria y en la construccion.

En la siguiente tabla se plasma la distribucion de paro de Archena y su evolucién a lo largo de una

década.
0) ael paro eg ado eg 0 e aad

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
TOTAL 1572 1.735 1.839 1.725 1.609 1.430 1.259 1.185 1.114 1.255
SECCION A: AGRICULTURA, GANADERIA,
SLVIEULTURA  EESEA 111 171 202 214 213 179 150 143 125 148
SECCION B: INDUSTRIAS EXTRACTIVAS 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0
SECCION C: INDUSTRIA MANUFA CTURERA 196 202 214 193 176 165 132 111 92 102
SECCION D: SUMINISTRO DE ENERGIA
ELECTRICA, GAS, VAPOR Y AIRE 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
ACONDICIONADO
SECCION E: SUMINISTRO DE AGUA,
ACTIVIDADES DE SANEAMIENTO, GESTION 2 3 5 3 6 4 1 1 1 1
DE RESIDUOS Y DESCONTAMINACION
SECCION F: CONSTRUCCION 294 265 237 184 140 105 88 79 78 85
SECCION G: COMERCIO AL POR MAYOR Y
AL POR MENOR; REPARACION DE 199 219 240 225 216 194 174 166 158 163
VEHICULOS DE MOTOR Y MOTOCICLETAS
SECCION H: TRANSPORTE Y
ALMACENAMENTO 48 55 64 56 46 40 38 39 42 45
SECCION |: HOSTELERIA 123 131 154 158 163 151 139 136 128 151
SECCION J: INFORMACION Y
ey by 6 8 9 8 9 6 6 8 9 7
SECCION K: ACTIVIDADES FINANCIERAS Y
Rt 6 10 10 11 9 9 7 4 3 3
SECCION L: ACTIVIDADES INMOBILIARAS 8 10 7 8 3 3 3 3 3 3
SECCION M: ACTIVIDADES
PROFESIONALES, CIENTIFICAS Y TECNICAS 57 55 55 49 45 36 28 22 20 2
SECCION N: ACTIVIDADES
ADMINISTRATIVAS Y SERVICIOS 190 222 252 246 211 203 181 172 161 177
AUXILIARES
SECCION O: ADMINISTRACION PUBLICA Y
DEFENSA; SEGURIDAD SOCIAL 143 171 161 141 138 115 98 93 90 101
OBLIGATORIA
SECCION P: EDUCACION 19 32 32 31 25 29 31 29 30 38
SECCION Q: ACTIVIDADES SANITARIAS Y
P SEEEOS SO 35 42 50 42 40 36 33 32 35 37
SECCION R: ACTIVIDADES ARTISTICAS, 9 9 16 12 15 13 14 12 14 17
RECREATIVAS Y DE ENTRETENIMIENTO
SECCION S: OTROS SERVICIOS 43 45 41 38 29 27 24 23 23 24
SECCION T: ACTIVIDADES DE LOS
HOGARES COMO EMPLEADORES DE
PERSONAL DOMESTICO; ACTIVIDADES DE 2 2 9 13 20 21 19 18 20 26
LOS HOGARES COMO PRODUCTORES DE
BIENES Y SERVICIOS PARA USO PROPIO
SECCION U: ACTIVIDADES DE
ORGANIZACIONES Y ORGANISMOS 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
EXTRATERRITORIALES
SECCION SIN ACTIVIDAD 83 84 82 94 105 94 91 90 84 101

Tabla 3. Evolucion del paro registrado segun secciones de actividad. Fuente: Centro Regional de Estadistica de Murcia,
CREM.
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3.2 Analisis del Territorio

Archena esta situada al este de la Regién de Murcia, dentro de la comarca de la Vega Alta del

Rio Segura, a 24 km de la capital murciana con una altitud media de 103 m sobre el nivel del mar.

El municipio limita con los municipios de Villanueva del Rio Segura al oeste; Ulea al norte; Ceuti
al sur y Lorqui y Molina del Segura al este. Forma parte de la Comarca del Valle de Ricote junto
con Qjos, Ulea, Villanueva del Segura y Ricote.

La superficie del término municipal es de 16,40 km2, es un término municipal reducido en
comparacion con otros municipios.

Figura 2. Situacion de Archena en la Region de Murcia. Fuente: Federaciéon de Municipios de la Region de Murcia.

El término municipal, en general, no presenta desnivelaciones topogréficas importantes. Su
relieve es ligeramente ondulado. La maxima altitud la registra el empinado Cabezo “El Ope” (277
m) al NW. El sector mas bajo se sitda a orillas del rio y junto al municipio vecino de Ceuti. Este
paraje de huerta se encuentra en torno a los 80 metros de altitud. El centro urbano de Archena

esta ubicado a 103 m de altitud y unos 10 m sobre el rio.
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3.2.1 Paisaje urbano

El paisaje urbano de Archena esta caracterizado y fragmentado por el Rio Segura que lo atraviesa

y vertebra.

El nicleo urbano esta integrado por los siguientes barrios:

e Casco antiguo

Es la zona mas antigua del nucleo urbano de Archena, dispuesto en manzanas irregulares,
conformada principalmente por edificaciones plurifamiliares que comprende las calles mas

centricas del mismo, con anchos escasos y aceras estrechas.

e Ensanche 1l

Zona ubicada al oeste del casco antiguo y articulada por la calle Ramon y Cajal, con manzanas
regulares. Es un barrio donde la tipologia edificatoria habitual son las edificaciones unifamiliares

entre medianeras de dos plantas, existiendo en menor medida edificaciones plurifamiliares.

e Barrio de las arboledas y la Serretilla

Este barrio esta situado al suroeste del nucleo urbano y esta configurado por viviendas

tradicionales entre medianeras.

e Barrio Pago del Barranco

Se trata de la zona sur de expansion del nicleo urbano donde se ha desarrollado el UA-4 en suelo
urbano no consolidado y los P.P. del Ramel y P.P. Pago del Barranco, este ultimo desarrollado
sin edificar. La zona de suelo urbano desarrollada se trata de edificaciones plurifamiliares de dos

alturas dispuestas en manzanas regulares.

e Ensanche norte 2

Este barrio es la ampliacion de la zona norte del ndcleo urbano, formada por manzanas regulares,
calles anchas, con espacios verdes y equipamientos, donde se encuentran zonas de viviendas

unifamiliares y viviendas plurifamiliares.

¢ Rijo Sol

Esta zona esta constituida por una urbanizacion residencial destinada a parcelas de viviendas
unifamiliares aisladas o pareadas y por una urbanizacién de edificaciones plurifamiliares situadas

al noroeste del barrio. Es una zona con un trazado de calles regular y amplias.
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e EIOpe

Este barrio esta situado en el noroeste del nicleo urbano lindando con la ronda del Ope. Es un
barrio de nueva construccion residencial con edificaciones unifamiliares aisladas y con un trazado

de calles regular y amplias.

e Barrio de la Providencia

Se ubica en el este del ndcleo urbano con calles anchas y regulares, donde se distinguen tres
zonas bien diferenciadas.
- Zonaurbana en el suroeste del barrio donde la tipologia edificatoria mas habitual es la de

edificacion unifamiliar entre medianeras tradicional.
- Zonaurbana en la parte central del barrio compuesta por edificaciones plurifamiliares.

- Zona en el norte del barrio correspondiente al P.P Cafiada de Morra Il, actualmente en

proceso de urbanizacion.

Lo 7 LMITE MUNICIPALARCHENA [

-
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MANZANAS

Figura 3 . Barrios y pedania de Archena. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

El municipio dispone de una Unica pedania, La Algaida, ubicada en el margen izquierdo del rio
Segura, en la parte sureste del nicleo urbano de Archena. En esta zona se entremezclan
viviendas unifamiliares tradicionales con edificios plurifamiliares. En la parte mas antigua ubicada

en el sury en el oeste de la pedania, las calles son estrechas y en el resto las calles son amplias.
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Al oeste de la Algaida se encuentra el barrio de Torrejunco donde tipologia basica edificatoria es

la vivienda unifamiliar entre medianeras y la vivienda tradicional.

Existen otras zonas urbanizadas separadas del nucleo urbano de Archena que son barrios
pertenecientes al mismo, como es el caso del barrio del Otro Lao, situado al este en el margen
izquierdo del rio Segura, el Hurtado, en el suroeste de la poblacién y Los Bafios al norte del cabezo
El Ope.

El Otro Lao es un barrio emplazado en la entrada al ndcleo urbano por la avenida Mario Spreéfico,
con un trazado de calles regular y amplias, donde se entremezclan viviendas unifamiliares con

edificios plurifamiliares.

El Hurtado es un barrio muy pequefio ubicado en el suroeste del nacleo urbano de Archena junto

a la carretera de Ceuti, de edificaciones unifamiliares tradicionales.

Los Bafios es una de las zonas mas populares de archena ya que alberga el entorno de los bafios
termales del municipio. No cuenta con poblacion residente actualmente, el complejo de bafios
termales esta reformado y modernizado, ofreciendo al visitante alojamiento en sus hoteles y a

todos los vecinos sus instalaciones de bafios y piscinas.

Archena cuenta como paisaje urbano con un elemento muy atractivo y utilizado por sus
ciudadanos, un paseo cercano al rio con mas de 6 km. de recorrido, situado en el margen izquierdo
del rio Segura entre el Polideportivo y la pedania de la Algaida. A lo largo de este paseo se puede
disfrutar de varias zonas de ocio orientadas a los nifios, asi como zonas con aparatos de
gerontocultura para los mayores, jardines, fuentes, etc. Es una zona usada para caminar por los

ciudadanos del municipio y a veces también por bicicletas.
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Fotografia 1. Paseo ruta peatonal. Fuente: All You Need in Murcia.

Fotografia 2. Paseo ruta peatonal. Fuente: All You Need in Murcia.
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Fotografia 3. Paseo ruta peatonal. Fuente: All You Need in Murcia.

3.2.2 Entorno periurbano

Archena esta inmerso en el Valle Morisco de Ricote, y se abre a la gran llanura huertana que
termina en la capital regional. Su eje central, el rio Segura, forma a su paso fértiles huertos y
frutales en un paisaje en el que tienen gran protagonismo las palmeras (es un municipio que
cuenta con un Palmeral que pertenecia a la antigua ruta comercial Sahok Al Andalus).

La mayor parte del territorio del municipio corresponde a grandes terrenos de cultivo, alimentados
por una excelente red de riego a través del rio Segura, sus acequias y azarbes, donde parajes
como Caflada de Murcia, Torre del Junco, Algaida y Arboleja componen unos parajes Unicos y
bellos y con unas infraestructuras hidraulicas restauradas y conservadas en buen estado como
norias o acueductos (Noria de Los Semolicas, la Noria de Los Chirrinches, el Acueducto del Rio
Muerto, la Noria del Acebuche, la Noria de Don Juan de la Cierva y la Noria de La Vicenta) que
bafian el paisaje.
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Fotografia 4. Noria de la Cafiada. Fuente: All You Need in Murcia.

Fotografia 5. Noria del Acebuche. Fuente: All You Need in Murcia.

De estas tierras llanas sobresalen en el paisaje cerros que son un referente del municipio. Hay
gue destacar los cabezos Banco, Redondo, del Pino y del Tio Pio que se encuentran situados a
la entrada de Archena y que son visibles desde la distancia, los cabezos del Ope y del Ciervo, en

el norte del nucleo urbano de Archena, y el cabezo del BU en el sur del municipio.
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Figura 4 . Cabezos de Archena. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

Tradicionalmente, como podemos ver en el siguiente mapa, las vegas del Rio Segura han sido
ocupadas por zonas de regadio, mientras que las zonas mas alejadas se han destinado

mayormente a cultivos de secano.

Figura 5. Mapa de Archena. Fuente: PNOA® cedido por IGN
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3.2.3 Cauces naturales y acequias

El cauce natural mas importante, desde el punto de vista hidrografico, presente en el municipio de
Archena es el rio Segura el cual recorre siete kildmetros a lo largo del mismo. También es el
elemento hidrolégico méas importante de Archena ya que de él se extraen los caudales necesarios

para el riego de su huerta.

El rio Segura entra en el término municipal de Archena por la parte noroccidental del mismo
trazando dos meandros consecutivos para tomar la direccién oeste-este, situandose el manantial
hidrotermal del Balneario de Archena en su margen derecho. Ademas, recibe el aporte de la
rambla del Carrizalejo con una cuenca de 150 km?, de la Rambla Amarga con una cuenca
hidrogréafica de 13 km2y de la Rambla del Salar de Archena, con una cuenca de 12 km2. El riesgo
de inundacion en sus margenes se ha reducido notablemente a causa de las obras de defensa

contra avenidas, aun asi, no cabe descartar la posibilidad de posibles inundaciones dado el

tamafio de las cuencas hidrogréficas aportantes.

Figura 6 . Cauces naturales y acequias. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

Dentro del término municipal de Archena estan presentes las siguientes ramblas: La Rambla

Amarga, la Rambla del Salar de Archena, la Rambla del Salar y la Rambla del Carrizalejo.
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Todo el sistema de regadio de Archena esté abastecido por el rio Segura a través de las acequias
a las que suministra agua. Son cuatro de estas acequias las que discurren por el término municipal:
Mayor de Alguazéas, Mayor de Molina, Caravija y Mayor de Archena. Las dos primeras nacen en
el término, pero riegan muy poca extension de este, siendo las otras dos las que abastecen a casi
todo el sistema de regadio. Las acequias constituyen Heredamientos que comprenden todas las

tierras que riegan sus aguas.

3.2.4 Centro urbano

El centro urbano de Archena se corresponde con el casco antiguo y tiene una estructura ovalada

alrededor de las calles y plazas méas antiguas y emblematicas de la ciudad. Las calles principales

son la calle Ramén y Cajal, la avenida del Carril y las plazas la de la Iglesia y la del Ayuntamiento.

Figura 7. Delimitacion del centro urbano de Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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Fotografia 6. Avenida del carril. Fuente: Elaboracion propia.

Fotografia 7. Calle de Santiago Ramén y Cajal. Fuente: Elaboracion propia.

Sus calles son estrechas y mas o menos regulares, excepto en zonas muy concretas donde queda
una trama antigua irregular. Sus edificaciones mayoritariamente son plurifamiliares y con

edificaciones de mas de 50 afios de antigiiedad. Su densidad de poblacién es alta en esta zona.
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Fotografia 8. Ayuntamiento. Calle Mayor. Fuente: Elaboracién propia.

Fotografia 9. Plaza de la Iglesia. Calle Plaza de la Iglesia. Fuente: Elaboracion propia.
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En el centro urbano podemos visitar varias muestras representativas del Patrimonio de Archena,

como son el Ayuntamiento, la Iglesia Parroquial de San Juan Bautista y el Mercado de Abastos.

Fotografia 10. El Ayuntamiento, que se
encuentra ubicado en un edificio renacentista
del siglo XV, conocido como Casa Grande.
Fuente: Elaboracion propia.

Fotografia 11. La Iglesia Parroquial San
Juan Bautista, construida entre 1770 y 1789
y elevada respecto del resto de edificaciones

de su entorno. Fuente: Elaboracion propia.

Fotografia 12. El mercado de Abastos
edificio emblematico construido a mediados

del siglo XX. Fuente: Elaboracién propia.
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3.2.5 Patrimonio histérico cultural

Como patrimonio histérico cultural dentro del término municipal de Archena nos encontramos con
los siguientes Bienes de Interés Cultural, todos ellos catalogados en el catdlogo de bienes y

yacimientos arqueoldgicos protegidos de Archena.
Bienes de Interés Cultural.

e Iglesia parroquial san Juan Bautista.

SITUACION: Plaza de la Iglesia de Archena.

DESCRIPCION: Construccion religiosa, inicialmente del S.XVIII,
reedificada tras la guerra civil.

Fotografia 13. Iglesia parroquial San Juan Bautista. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Casa del Baron o Casa Grande (Ayuntamiento).

SITUACION: Calle Mayor N° 26

DESCRIPCION: Palacete tipico de la
Arquitectura Murciana, en el 1510 era el
edificio principal del pueblo, pero un
terremoto en el siglo XVII lo destruyo en
gran parte, siendo reconstruido.

Fotografia 14. Ayuntamiento. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.
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SITUACION: Parque de Villa Rias en
Archena.

DESCRIPCION: Pequefio palacete de
principios del siglo XX, claro ejemplo de
la arquitectura ecléctica de la época.

Fotografia 15. Palacete de “Villas Rias”. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Noria “Los Chirrinches”.

SITUACION: Campo Nueva Juventud,

frente a la serretilla.

DESCRIPCION: Vieja noria de riego en
madera y obra de fabrica.

Fotografia 16. Noria “Los Chirrinches”. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Noria del Acebuche.

SITUACION: Junto a la circunvalacion de

Archena su paso por la Algaida.

DESCRIPCION: Vieja noria de riego

metalica y en madera.

Fotografia 17. Noria del Acebuche. Fuente: Catéalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.
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e Noria de Don Juan de la Cierva.

SITUACION: En la nueva circunvalacion
de la Algaida, junto P.E.R.I N° 6

DESCRIPCION: Vieja noria de riego
metalica y en madera.

Fotografia 18. Noria de Don Juan de la Cierva. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Noria “La Vicenta”.

SITUACION: El huerto de la noria en la Algaida, Barrio del
Churra.

N e

DESCRIPCION: Vieja noria de riego metalica y en madera.

AN

Fotografia 19. Noria “La Vicenta”. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Noria de los Semolicas.

SITUACION: En el casco urbano
de Archena, C/ Inmaculada.

DESCRIPCION: Vieja noria de
riego metdlica y en madera.

Fotografia 20. Noria de los Semolicas. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

PMUS ARCHENA 31



psansen o Arsacs

e Noria de Don Matias Martinez.

- 1

SITUACION: En la huerta del Otro Lado, la
altura del puente de hierro

DESCRIPCION: Vieja noria de riego
metalica y en madera.

Fotografia 21. Noria de Don Matias Martinez. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Chimenea de Basilio Gbmez Tornero.

SITUACION: Calle Basilio G6mez Tornero

DESCRIPCION: Chimenea de ladrillo cara
vista tipica de la arquitectura industrial del
siglo XX.

Fotografia 22. Chimenea de Basilio Gdmez Tornero. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Chimenea “La Chula”.

SITUACION: Zona Verde de la unidad de la
actuacién de La Chula.

DESCRIPCION: Chimenea de ladrillo cara
vista tipica de la arquitectura industrial del
siglo XX.

Fotografia 23. Chimenea “La Chula”. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

]
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e Chimenea de Pedro Guillen Gomariz. (Periquines)

SITUACION: Nace Industrial de los
Periquines en la Algaida.

DESCRIPCION: Chimenea de ladrillo cara
vista tipica de la arquitectura industrial del
siglo XX.

Fotografia 24. Chimenea de Pedro Guillen Gomériz. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Chimenea de Santiago Moreno.

SITUACION: En el casco urbano de la
Algaida, dentro de una nave industrial.

DESCRIPCION: Chimenea de ladrillo
cara vista tipica de la arquitectura
industrial del siglo XX.

Fotografia 25. Chimenea de Santiago Moreno. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Chimenea Fabrica Morte.

SITUACION: En el casco urbano dentro de la plaza peatonal Calle
Maestro Pepe.

DESCRIPCION: Chimenea de ladrillo cara vista tipica de la
arquitectura industrial del siglo XX.

Fotografia 26. Chimenea Fabrica Morte. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.
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SITUACION: Junto a la Avenida Mario Spreéfico, ubicada en
Zona Verde.

DESCRIPCION: Edificacién destinada a palomar, que en la
actualidad se destina a la sede del plan LIDER.

Fotografia 27. Castillo de Don Mario. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Hotel Balneario.

SITUACION: Los bafios de Archena.

DESCRIPCION: Edificio neoclasico que
se levanta sobre las antiguas ternas
romanas, en el que destacan en su
planta sétano el nacimiento de agua,
con la fuente de los leones y la zona de
bafios conocida como “Las Terceras”,
en la planta baja del patio estilo
neomudéjar y la ctpula.

Fotografia 28. Hotel Termas. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Casino del Balneario.

SITUACION: Los bafios de Archena.

DESCRIPCION: Edificio neoclasico de
finales del XIX, conserva parte de los
elementos originales, destacando la
escalera, el gran sal6n de baile y la sala
de los espejos, ambas de gran regusto
neoclasico y rococo.

Fotografia 29. Casino del balneario. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.
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e Capilla del Balneario.

SITUACION: Los bafios de Archena.

DESCRIPCION:  Edificio de  estilo
neobizantino de finales del siglo XIX o
principios XX.

Fotografia 30. Capilla del balneario. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Puente de Hierro.

SITUACION: Rio Segura, une el casco
urbano de Archenay el Otro Lao.

DESCRIPCION:  Construccion  de
ingenieria tipica de la primera mitad del
siglo XIX, resuelta con estructura
metélica.

Fotografia 31. Puente de Hierro. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Mercado de Abastos.

SITUACION: Casco urbano Archena, C/ Mercado.

DESCRIPCION: Edificio que muestra una arquitectura ecléctica
de la primera mitad del siglo pasado, en el que destaca su fachada
posterior, el patio interior y la entrada.

Fotografia 32. Mercado de abastos. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.
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e Colegio Miguel Medina.

SITUACION: Casco urbano de Archena,
Avda. del Carril

DESCRIPCION: Edificio representativo de la
arquitectura de mediados del siglo XX, del
que destaca la composiciéon equilibrada y
racionalista de la fachada.

Fotografia 33. Colegio Miguel de Medina. Fuente: Catalogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Fabricadelaluz

SITUACION: Paraje del Canal, Rio
Muerto en La Algaida.

DESCRIPCION: Pequefia central
hidroeléctrica en fabrica de ladrillo
visto y con teja plana, que
representa un ejemplo de la
arquitectura ingenieril de principios
del siglo XX.

Fotografia 34. Fabrica de la luz. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.

e Cabezo del Tio Pio.

SITUACION: En la ribera del rio
Segura, en su margen izquierdo a
la altura del barrio del Otro Lao.

DESCRIPCION: En él se sitGan
tres asentamientos en la vertiente
meridional de la época romana,
en la meseta hay un
enterramiento fundacional y al
NE el mas antiguo,
constatandose niveles argaricos.

Fotografia 35. Cabezo del Tio Pio. Fuente: Catélogo de bienes y yacimientos protegidos de Archena.
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3.3 Analisis del modelo urbanistico

El analisis del uso del suelo de un conglomerado social, independientemente del nUmero de
integrantes que tenga, ofrece una gran cantidad de informacion. La distribucion de la red de
carreteras, y de como estan conformadas y destinadas las edificaciones son parametros que

determinan su funcionamiento.

3.3.1 Desarrollo histérico y morfologia urbana actual

La localidad de Archena posee mucha riqueza arqueoldgica y tiene como indicador un
asentamiento del pueblo ibero, Cartaginense, romano y arabe. Uno de los iconos mas

representativos del Municipio es su Balneario que data de una antigiiedad mayor a 2.000 afos.

El espacio geogréfico de Archena tiene una gran riqueza arqueoldgica de la Edad de Bronce y
son varios los factores los que influyen en este hecho. La proximidad al Rio Segura y la orografia

del entorno que permitia la reconduccion de aguas por gravedad, y el uso de aguas termales.

Los Cartaginenses estuvieron presentes gran parte de la Antigiiedad hasta que fueron derrotados
por los Romanos. Su presencia esta justificada por el Balneario, que fue de especial relevancia ya
gue sus bafios son terapéuticos.

Tras la caida del Imperio Romano, en la Alta Edad Media, se cierne un periodo de oscuridad y

falta de documentacion ya que se cree que estuvo bajo dominio Bizantino, Visigodo y Arabe.

A continuacion, se muestran unas imagenes de la evolucién y crecimiento fisico del ntcleo urbano
de Archena elaboradas a partir de ortofotos histéricas del Centro Nacional de Informacién

Geogréfica.
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Figura 8. Evolucién y crecimiento fisico del nlcleo urbano de Archena, correspondientes a los afios 1956 y 1998 respectivamente. Fuente: Elaborado a partir de ortofotos histéricas del Centro

Nacional de Informacion Geogréfica.
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Figura 9. Evolucién y crecimiento fisico del nlcleo urbano de Archena, correspondientes a los afios 2003 y 2007 respectivamente. Fuente: Elaborado a partir de ortofotos histéricas del Centro

Nacional de Informacion Geogréfica.
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Figura 10. Evolucion y crecimiento fisico del nucleo urbano de Archena, correspondientes a los afios 2009 y 2011 respectivamente. Fuente: Elaborado a partir de ortofotos histéricas del Centro

Nacional de Informacion Geogréfica.
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Figura 11. Evolucion y crecimiento fisico del nicleo urbano de Archena, correspondientes a los afios 2013 y 2016 respectivamente. Fuente: Elaborado a partir de ortofotos histéricas del Centro

Nacional de Informacién Geogréafica
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3.3.2 Planeamiento vigente. Normas subsidiarias de Planeamiento de Archena.

El planeamiento vigente del término municipal son las Normas Subsidiarias de Planeamiento de
Archena de 2004, en adelante NNSS, aprobadas en el afio 2005.

La memoria justificativa de las NNSS establece como objetivos prioritarios de las mismas los
siguientes:

e La proteccion del patrimonio y del medio fisico natural.

e La proteccion de las visualizaciones.

e Eldesarrollo del nicleo urbano.

¢ La Mejora de las condiciones de habitabilidad del nucleo: la vivienda.

e Potenciacion de la actividad productiva.

Para la consecucién de dichos objetivos en las NNSS la clasificacion y la calificaciéon del suelo
estan enfocados hacia un desarrollo ordenado del nacleo urbano protegiendo el patrimonio y el
medio fisico natural, y a que el municipio cuente con suficientes reservas de suelo tanto de uso
residencial como industrial para hacer frente a futuras demandas de suelo para la construccion de
viviendas y el establecimiento de actividades productivas que contribuyan a la reactivacion

econdmica del municipio.

USO DEL SUELO
'r::. Limite Municipal

| CALIFICACION DEL SUELO
77/, Residencial

; Industrial
Terciario hotelero
Agricola
B Equipamientos
0 Infraestructuras - Servicios

X I Espacios Libres
! w Proteccion del Paisaje

~ Proteccion de Cauces

’;‘% = Comunicaciones

Figura 12. Usos del suelo. Fuente: Elaboracion propia a partir de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de Archena.
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En la NNSS para la proteccion del patrimonio y del medio fisico natural en se definen, clasifican y
regulan en funcion del grado de proteccion que los preserva de usos urbanos, los Bienes de Interés
Cultural del municipio, mencionados en el apartado anterior, los suelos de especial proteccion de

interés arqueoldgico y de cauces, y los suelos de proteccion agricola y ecolégico paisajistico.

Dentro de los sistemas generales quedan definidos los siguientes:

e Red viaria estructurada en:
o Red Nacional de autovias
o Red Regional de carreteras
o Red Municipal de carreteras
o Red Municipal de caminos

e Espacios libres los constituyen todos aquellos espacios no edificados destinados

fundamentalmente a plantacion de arbolado y jardineria, plazas y parques.
e Equipamientos:
o Centros de ensefianza o investigacion en todos sus grados.
o Centros sanitarios y asistenciales en todos sus grados.

o Centros de reunion y congresos para el desarrollo tanto de la vida de relacién

como de actividades culturales.

o Centros para la administracién publica localizados en planta baja, planta primera

o en edificio exclusivo.
o Centros Deportivos localizados en planta baja o en edificio exclusivo.
e Servicios técnicos
o Cementerio
o Depuradora

o 2 depésitos, uno ubicado en el cementerio y el otro en la parte sureste del Ope.

En lo concerniente a la clasificacion y calificacién del suelo, interesa, a los efectos del presente
Plan de Movilidad, la naturaleza, localizacion y casuistica de los nuevos desarrollos propuestos

por dicho plan y su grado de ejecucion actual.
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CLASIFICACION DEL SUELO
r_-J Limite Municipal
SUELO URBANO

Casco Urbano

~ SU-NR Nucleo Rural
V72 U.A. Unidades de Actuacién
[EE] PE.R Plan Especial de Reforma Interior

SUELO URBANIZABLE
| E= Urb-l Planes Parciales
E= Urb-ll Areas de Uso Regulado
SUELO DE ESPECIAL PBOTECCION
DE INTERES ARQUEOLOGICO
@ SEP-YA Yacimientos Arqueoldgicos

| SUELO NO URBANIZABLE
[ NUEP-C Cauces
7 NUP- Agricola
E NUP-EP Ecolélogico Paisajistico
| SISTEMAS GENERALES
[~ Espacios Libres
Equipamientos
S5 senvicios Técnicos
= Red de carreteras

Figura 13. Clasificacion del suelo. Fuente: Elaboracion propia a partir de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de
Archena.
Del suelo residencial de las 17 unidades de actuacion (UA) previstas en suelo urbano se han
desarrollado 12, las unidades de actuacion 1, 2, 3a, 4, 5, 6, 7, 8, 10, la UA-12 y la UA-17 en el
barrio del Otro Lao y la UA-15 en La Algaida.

En suelo urbanizable de los 7 planes parciales residenciales se han desarrollado dos, Pago del
Barranco en el nucleo urbano y Los Panizos en La Algaida, y uno se encuentra en ejecucion

(Cafiada de la Morra Il).

En cuanto a suelo industrial en las NNSS estaban previstas en suelo urbano dos unidades de
actuacion, la UA-1 Industrial el este del barrio del Otro Lao, no desarrollada, y la UA-1 Industrial
en la pedania de La Algaida la cual se ha ejecutado.

Los 5 planes parciales definidos en las NNSS para uso industrial y el plan parcial para uso
dotacional se ubican al este del niicleo urbano en torno a la carretera regional RM-554 y su
travesia T-554 Actualmente se han desarrollado los dos planes parciales, el de los Polvorines el

de la segunda fase de la Capellania, consolidandose la actividad industrial en esa zona.
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INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

y D Unidad de Actuacién Uso Residencial
5 D Unidad de Actuacién Uso Industrial
{ [_] PP.Residencial
| | PP Industrial
| ] P.P. Dotacional
ESTADO
%/ Desarrollado
7/ No desarrollado

En ejecucion

Figura 14. Clasificacion del suelo. Fuente: Elaboracion propia a partir de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de
Archena.

3.3.3 Laevolucién futura del municipio. Avance del Nuevo PGMOU.

Respecto al Planeamiento Urbanistico municipal, Archena cuenta con un Planeamiento Vigente
gue son unas Normas Subsidiarias que datan del afio 2.004, aunque en la actualidad hay en
exposicién publica un avance de Plan General Municipal de Ordenacion Urbana redactado por

la consultora Incotec Consultores S.L., de fecha octubre de 2.016.

En dicho documento de avance se propone un nuevo modelo territorial con relacién al asumido
por planeamientos anteriores. Este nuevo planeamiento sigue los objetivos de las estrategias de
desarrollo sostenible que se basan en las directrices territoriales de la Estrategia Territorial

Europea, en los siguientes puntos:

e Equilibrio entre el desarrollo urbano y conservacién del suelo dedicado a la actividad agricola
y forestal, asi como las zonas verdes destinadas al ocio

e Conservacion del suelo, de los ecosistemas y de los entornos naturales

¢ Mezcla de funciones urbanas y equilibrio entre habitats y trabajo

e Diversidad social en los barrios y en los propios edificios
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e Proteccion de la calidad del aire y del agua

Control de los desplazamientos y del trafico rodado

e Reduccion de las molestias causadas por el ruido
e Gestion de los residuos
e Prevencion de los riesgos naturales y tecnolégicos

e Preservacion de los conjuntos urbanos de interés y del patrimonio inmobiliario.

Segun el avance de PGMOU de Archena, se pretende definir un esquema basico que pretende la
conservacion del Patrimonio natural, paisajistico, arqueolégico y ambiental, incorporandolos en un
modelo territorial claro y coherente, garantizando que no se desvirtien los valores histéricos

acumulados a lo largo del tiempo por la poblacion.

En resumen, compatibilizar la preservacion del medio ambiente con el desarrollo urbanistico: un

desarrollo sostenible para Archena con los siguientes objetivos:
1. Crear las infraestructuras necesarias para consolidar la estructura de la ciudad.

2. Generar suelos adecuados para el desarrollo de cualquier sector econémico, excepto la

industria pesada o contaminante, en los suelos ordenados.

3. Jerarquizar las vias de comunicacion de la red estructural incardinando un esquema en
malla, soporte de los sectores de desarrollo, con el trazado lineal de las grandes
infraestructuras supramunicipales (Variante Noroeste de Murcia), dotando al Plan de un
viario de maximo rango, que dotard al territorio de un complementario esquema

ramificado.

4. Prever que los sectores de desarrollo residencial se integren de forma coherente en el
modelo de desarrollo propuesto garantizando el crecimiento sostenible y de los necesarios
aprovechamientos lucrativos en cada sector de desarrollo, que hagan viable el modelo de
desarrollo propuesto e instrumentando la garantia de una oferta minima de suelo para

vivienda asequible

5. Establecer el marco urbanistico mas idéneo para el impulso de los usos turisticos en el
municipio, en el marco de un desarrollo sostenible y del fomento de propuestas de calidad,
que permitan armonizar el desarrollo de las potencialidades turisticas del término

municipal con la preservacion de la calidad de vida de sus ciudadanos.

6. Simplificar la carga normativa y la gestion del Plan, siendo facilmente comprensible,
aplicable y respetable, es decir, asumible por los agentes intervinientes en el proceso

urbanizador y en dltima instancia por toda la poblacion.

PMUS ARCHENA 46



e o Asace

LEYENDA

Limite Término Municipal

Suelo Urbano  -SU

R R R O

| Suelo Urbanizable -UZ

Residencial U_rs

|- SECTORIZADO -UZs

Especial Residencial UE_rs

Residencial UZs_rs

Eje Urbano Especial

Actividad Econémica UZs_ae E

Ny =

Actividad Econémica U_ae

Terciario-Residencial UZs_ter-res E

Sistemas generales -SG

|-NQ_SECTORIZADO  -UZns

Residencial UZns_rs

|_EXISTENTES
SG Espacios Libres
(SGEi‘))a ._ Actividad Econdmica UZns_ae
SG Equipamiente
(SGEQ) ._
SG Comunicaci N
(SGC) ricaciones l | Suelo No Urbanizable-NU
3G Infraestructuras . R
(SGI) ._ |-PROTECCION ESPECIFICA -NUPE
SG Via Pecuaria
(3G_VP) % Dominios Publicos Sectoriales:
S.G. Via Verde
(SGWV) g Cauces -NUPE-CA E Z Z
-PROTEGIDO POR
PREVISTOS PREFERENTES | PLANEAMIENTO -NUPP
SG Espacios Libres
(SGEL) Ambiental -NUPP_AM .
'SG Equipamiento Publico
(SGEQ) Huerta Traditional - NUPP_HT .
SG Infraestructuras
) l:l INADECUADO NU | ._
SG Comunicaciones L
(sec)

|_PREVISTOS DIFERIDOS

SG Espacios Libres
(SGEL DIF)

SG Equipamiento PGDIICO
(SGEQ DIF)

|_LINEAS DE AFECCION

Bienes de Interés Cultural

(BIC)

Limite Yacimientos
(YA_A) Proteccion alta
(YA_B) Proteccion media mmmmm=smmmmm:
(YA_C) Proteccion baja

Banda de Amortiguacion LIC

Linea de Dominio Piblico

Linea del Servidumbre

Linea de Edificacion

Banda Arbol Monumental

Habitats

Limite Término Municipal e ——

Limite Suelo Urbano

Limite Sector Residencial

Limite Sector Actividad
Econémica

Limite Sector Terciario-Residencial

Figura 15. Clasificacion del suelo. Fuente: Avance del Plan General Municipal de Ordenacién Urbana de Archena.
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3.4 Anadlisis climatolégico

3.4.1 Calidad del aire

El municipio de Archena no posee ninguna estacion para la medicién de la calidad del aire, pero
la region de Murcia tiene una Red de Vigilancia Atmosférica que se encarga de evaluar la calidad

del aire en cumplimiento de la normativa europea y nacional, mediante el uso de varias estaciones.

Para evaluar la calidad del aire, el territorio se divide en seis zonas que tienen unas caracteristicas
similares. Archena pertenece a la zona norte: ES1401. Esta zona se corresponde con la totalidad
de las comarcas del Noroeste y Altiplano, alcanzando una superficie de unos 7.169 Km? y

afectando a una poblacién de aproximadamente 272.441 habitantes.

Region de Murcia
Zonificacién

5

Figura 16. Zonificacion de la regién de Murcia. Fuente: Informe trimestral de la calidad del aire en la Regi6n de Murcia.

En la actualidad, en dichas zonas la Red de Vigilancia cuenta con 8 estaciones. Las estaciones
de vigilancia estan ubicadas en puntos especificos dentro de cada zona y la informacién que nos
proporciona representa la calidad del aire de la zona a la que pertenece. Debido a esto la estaciéon
gue representa mejor a la localidad de Archena es la estacién de Caravaca puesto que es la que

esta situada en la zona norte.

]
PMUS ARCHENA 48



e o Asace

Parametros

Estacion Tipologia Contaminantes

Meteorologicos
TMP, HR, PRB, RS,

NORTE Caravaca NO, NO,, NOx, O,, PM10 W bb
CENTRO Lorca NO, NO,, NOx, 05, PM10, TMP HR, RS, VV, DD
SO,, NH3
LITORAL - MAR La Aljorra NO, NO,, NOx, O, TMP, HR, PRB, RS,
MENOR PM10, SO, Vv, DD
Alumb: NO, NO,, NOx, 05, PM10,
VALLE ambres 50,, CeHg, GiHg, CoHyo
ESCOMBRERAS i V"l:'e NO, NO,, NOx, SO, T™P, :\I: ;gB. RS,
scombreras PM10, O5 !
NO, NO,, NOx, O,, SO,, CO,
CARTAGENA Mompean PM10
Alcantarilla NO, NO,, NOx, 05, PM10,  TMP, PRB, RS, DD, WV
MURCIA CIUDAD S0,,CeH g CoH g CHyp
San Basilio NEMngz; Nﬁm Oﬁ ngi_lcow
, CeHe, CiHg, G4 10

Tabla 4. Descripcién de las Estaciones de medicién de la Red de Vigilancia de la Calidad del aire de la Regién de Murcia

2018. Fuente: Informe trimestral de la calidad del aire en la Regi6n de Murcia.

Calidad del Aire Horaria en Tiempo Real Calidad del Aire Diaria dia 20/02/2019
Estaciones de la Red de Vigilancia Zonas de la Red de Vigilancia

0 Interpretacion

Caortogena Vatie Escombreros
ES1406 ES1404

E51402

o Indice de Calidad del Aire por
Contaminante

Indice de Calidad del Aire:

& Buena g Admisible
P Mala @ MuyMala
@ Sin Datos

Figura 17. Localizacion de las estaciones de vigilancia y zonificacién de la Regién de Murcia. Fuente: Informe trimestral
de la calidad del aire en la Region de Murcia.

]
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Figura 18. Tabla de datos de la estacion de vigilancia de Caravaca. Fuente: Calidad del aire en la Regién de Murcia.

En la siguiente tabla se recogen los valores limite y umbrales de informacion y alerta de acuerdo

con el Real Decreto 102/2011 relativo a la mejora de la calidad del aire para los contaminantes

Estacion : Caravaca
Ultimo dato: 21/02/2019 13:00
Datos Pendientes de Validacion

Meteorologia

Contaminantes (pg/m?3)
NO 4
NO, 10
NO, 16
05 61
PM10 33

Calidad del aire : Buena (NO3)

Direccio... 129
Tempera... 12
Humeda... 62
Presion ... 944
Radiacio... 790

medidos en la Red de Vigilancia de la Calidad del Aire de la Regién de Murcia.

Tabla 5. Valores limite y umbrales de informacién y alerta de acuerdo con el Real Decreto 102/2011. Fuente: Informe

Valor limite diaric (VLD) para la
proteccion de la salud humana.

50 pgfm®

Mo debe superarse en mas de 35 ccasiones por
aho

Valor limite anual (VLA) para la
proteccion de la salud humana.

40 p,gjm‘

Ao civil

Umbral de Informacidn| 180 pgfm® Promedic horario
Umbral de alerta 240 pgfm” Promedio horario
Valor Objetivo para ks P ién dela . hhmﬂo'du'ndelasr‘ned'ns rnuwl&sucwlmﬁ;rns )
120 pgfm No deberz superarse mas de 25 dias por cada ano civil
Salud humana . . -
de promedic en un periodo de 3 anos
Valor Objetive para la Protecdién de la m_ogn ADT40, mloulada a pwtrd_ellit_:svalm horarios de
vegetacion pe/m *h mayoa julio.

Didxido d

Promedic de un periodo de 5 afos.
e azufre

protecdon de la salud humana

Umnbral de alerta 500 I-lafll'l" Se considera superado cuando durante 3horas
Consecutivas se exceda valor.
Walor limite horario (WLH) para la 150 M Promedic horario. No debe superarse en mds de 24
protecdon de la salud humana wg/m ocasioneas por afo civil
Valor limite diario (VLD) para la 125 pgfm® Promedio diario. Mo debe superarse en mas de 2

Dioxido de Mitrégeno

ocasiones por ano civil

proteccion de la salud humana.

Umbral de alerta 400 pg,fm‘ Se considera m!}emdu-ulandu durante 3horas
consecutivas se exceda ese valor.
. . Promedio horario
Valor IIm.IEEhom"u [VLH) para 1a 200 pgfm® No debe superarse en mds de 18 ocasiones por ano
proteccon de la salud humana il
Valor limite anual (VLA) para la a0 Ilg.fmt ARo civil

Meondxido d

e Carbono

Walor limite (VL) para la proteccion de 10 3 Maximo diario de |as medias moviles octohorarias
Iz zalud humana.

Benceno

Valor limite anual (VLA) para la
proteccion de la salud humana.

5 pg/fm’

trimestral de la calidad del aire en la Region de Murcia.
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A continuacién, se muestran las graficas en las que se analiza la evolucién de los contaminantes
medidos en la estacion de Caravaca para el cuarto trimestre de los afios 2019 y 2020,

representando las concentraciones mensuales.

Concentracion media mensual PM10
(ng/m3). Caravaca.

16

Octubre MNoviembre Diciembre

2019 =2020

Gréfico 4. Concentracion media mensual de PM10, particulas sélidas o liquidas de contaminantes (ug/Nm?®). Fuente:

Informe trimestral de la calidad del aire en la Regién de Murcia.

Concentracion media mensual 03
(ng/m3). Caravaca.

74

Octubre MNoviembre Diciembre

2019 = 2020

Grafico 5. Concentracion media mensual de O3, ozono (ug/Nm?®). Fuente: Informe trimestral de la calidad del aire en la

Regién de Murcia.

Concentracion media mensual NOx, NO2, NO
(ng/m3).
Caravaca.
= 2019-NOX
2020-NOX
W 2019-NO2
2020-N0D2
W 2019-NO

2020-NO

Octubre Noviemnbre Diciembre

Gréfico 6. Concentracién media mensual de NOx, NO2 y NO (6xidos de nitrégeno, diéxido de nitrégeno y 6xido nitrico)

(Mg/Nm3). Fuente: Informe trimestral de la calidad del aire en la Regién de Murcia.
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De estas graficas obtenemos las siguientes conclusiones:

e Los niveles de PM10 han sido superiores durante la mayor parte del cuarto trimestre del
afio 2020 en comparacién con los niveles registrados en 2019 para ese mismo periodo, a

excepcion de diciembre donde los niveles de ambos afios son bastante similares.

e Las concentraciones medias mensuales de Ozono son mayores durante el Ultimo
trimestre de 2020 en comparacion con el mismo trimestre de 2019, observandose ademas

una tendencia al alza con el paso de los meses

e Los niveles de NO2 son bastante similares en ambos afios, a excepcion del mes de
noviembre, donde la concentracion de 2020 fue ligeramente superior a la registrada en el
mismo mes de 2019.

3.4.2 Calidad de Ruido y Vibraciones

Para hablar de la calidad del ruido, o de los méximos exigibles de Archena en cuanto a la
contaminacién acustica hacemos mencion a la “Ordenanza 14 sobre proteccién del medio

ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones”.

En este documento queda presente los maximos exigibles de ruido que puede haber, en
clasificacién de tipo de emisor, zona de la emision, fuente del emisor, etc. De forma que el

organismo competente se encargara de realizar las inspecciones periédicas.

Dia Noche
Equipamiento:
Sanitario y Bienestar Social 40 dB 35dB
Cultural y religioso 40 dB 35dB
Educativo 40 dB 35dB
Para el ocio (cines, teatros, etc) 45 dB 40 dB
Servicios:
Hospedaje 40 dB 35dB
Oficinas 45 dB
Comercio 55 dB 45 dB
Vivienda:
Piezas habitables 40 dB 35dB
Zonas de acceso comun 45 dB 40 dB
Dormitorios 40 dB 35dB

Tabla 6. Niveles sonoros interiores. Fuente: Ordenanza 14 sobre proteccién del medio ambiente contra la emision de

ruidos y vibraciones de Archena.
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Viviendas, residencias temporales (hoteles, etc.) y
areas recreativas y deportivas no marinas

55 dB 45 dB

Industriales y de almacenes 70 dB 55 dB

Actividades comerciales como oficinas, centros
comerciales, bares y similares, centros deportivos de 70 dB 50 dB
asistencia marina

Tabla 7. Niveles sonoros exteriores. Fuente: Ordenanza 14 sobre proteccion del medio ambiente contra la emision de

ruidos y vibraciones de Archena

3.4.3 Climaenlazona

Por su posicion latitudinal (38N) y su situacion al Este de uno de los grandes océanos del planeta,

el clima de Archena muestra caracteristicas tipicas mediterraneas.

El clima en la zona se corresponde con un clima mediterraneo arido donde los veranos son cortos,
muy calientes y mayormente despejados; los inviernos son largos, frios y parcialmente nublados
y esté seco durante todo el afio. Durante el transcurso del afio, la temperatura generalmente varia

de 3 °C a 35 °C y rara vez baja a menos de -2 °C o sube a mas de 38 °C.

Esto hace que la calidad del ambiente sea uno de los aspectos que mas importancia tiene entre
los ciudadanos de Archena, y, por consiguiente, entre los turistas que visitan la localidad.

Hay una diferencia de 44 mm de precipitacion entre los meses mas secos y los mas himedos. La
variacion en la temperatura anual esta alrededor de 16.4 ° C.
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Gréfico 7. Temperaturas. Fuente: Estacion meteorolégica de Archena.
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Gréfico 8. Precipitaciones. Fuente: Estacién meteorolégica de Archena.
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3.5 Analisis medioambiental

3.5.1 Emisiones contaminantes a la atmoésfera

Los datos de las emisiones de gases invernadero del municipio de Archena que se van a exponer
en este documento han sido extraidos del inventario de emisiones del PAES (Plan de Accién para
la Energia Sostenible) de Archena. Dicho inventario fue establecido para el afio de referencia de
2012 y el modelo de célculo de gases invernadero es el de inventariar exclusivamente las
emisiones de CO2, obviando otro tipo de gases que se produzcan en la combustion de

combustibles fosiles.
¢ Edificios, equipamientos e instalaciones municipales

El sector de edificios y equipamientos municipales representan cerca del 0,75% de las emisiones

de CO: inventariadas en el término municipal de Archena.

Emisiones

(t CO2) % sobre el total
Electricidad 267 59,57%
Gas natural 0 0,00%
GLPs 0 0,00%
Gasoleo de calefaccion 182 40,53%
TOTAL 449

Tabla 8. Emisiones de CO2 en edificios, equipamientos e instalaciones terciarias municipales. Fuente: PAES del

municipio de Archena.

o Edificios y equipamientos terciarios no municipales

El sector servicios y sus equipamientos asociados representan mas del 13,30% de las emisiones

de CO2 inventariadas en el término municipal de Archena.

Emisiones

(t CO2) % sobre el total
Electricidad 7653 97,34%
Gas natural 0 0,00%
GLPs 209 2,66%
Gasoleo de calefaccion 0 0,00%
TOTAL 7862

Tabla 9. Emisiones de CO2 en edificios, equipamientos terciarios no municipales. Fuente: PAES del municipio de

Archena.
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t CO2 emitidas en el sector terciario por tipo

0%_ 3%-0%

de combustible

= Electricidad
= Gas natural
= GLPs

= GasOleo de calefaccion

Gréfico 9. Emisiones del sector terciario por tipo de combustible. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Sector residencial

El sector residencial es responsable de aproximadamente el 22% de las emisiones globales de

CO2 derivadas del consumo de energia en el municipio.

(t CO2) % sobre el total
Electricidad 9841 77,81%
Gas natural 0 0,00%
GLPs 2675 21,15%
Gasoleo de calefaccion 131 1,04%
TOTAL 12647

Tabla 10. Emisiones de CO2 en el sector residencial. Fuente: PAES del municipio de Archena.

PMUS ARCHENA

56



e o Asace

t CO2 emitidas por el sector residencial

1%

= Electricidad

0,
0% = Gas natural
= GLPs

= GasoOleo de calefaccion

Gréfico 10. Emisiones del sector residencial por tipo de combustible. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Alumbrado publico

El alumbrado publico representa el 1,31 % de las emisiones globales de CO2 derivadas del

consumo de energia en el municipio.

Emisiones

(t CO2) % sobre el total
Electricidad 774 1,31%

Tabla 11. Emisiones de CO, en alumbrado publico. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Flota municipal

La flota municipal representa apenas el 0,25 % de las emisiones globales de CO2 derivadas del

consumo de energia en el municipio.

Emisiones

(t CO2) % sobre el total
Gasoleo 150 0,44%
Biocombustible 0 0,00%
Gasolina 0 0,00%

Tabla 12. Emisiones de CO, de la flota municipal. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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e Servicios publicos de transporte

El trasporte urbano en la localidad de Archena representa aproximadamente el 0,12 % de las

emisiones de CO2 del municipio de Archena.

Emisiones

(t CO2) % sobre el total
Electricidad 72,91 0,13%

Tabla 13. Emisiones de CO; de los servicios publicos de transporte. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Transporte privado y comercial

El sector del trasporte privado en el municipio de Archena representa aproximadamente el 63 %

de las emisiones de CO2 del municipio de Archena.

Turismo Motocicletas Resto
Emisiones (t CO2) 25667 186 11273

Tabla 14. Emisiones CO, de transporte privado y comercial. Fuente: PAES del municipio de Archena.

Emisiones

= Turismo
= Motocicletas

= Resto
1%

Gréfico 11. Emisiones del transporte privado y comercial. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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e Generacion local de energia

La generacién local de energia en Archena se produce en su practica totalidad a partir de

instalaciones fotovoltaicas, siendo la produccion:

Fotovoltaica
Emisiones (t CO2) 0

Tabla 15. Emisiones de CO, local de energia renovable. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Emisiones de CO: totales

Emisiones

Edificios municipales 0,76%
Sector terciario (no municipal) 13,31%
Sector residencial 21,41%
Alumbrado publico 1,31%
Flota municipal 0,25%
Transporte publico 0,12%
Transporte privado y comercial 62,84%

Tabla 16. Porcentaje Emisiones de CO, por sector. Fuente: PAES del municipio de Archena.

Emisiones

(t CO2)
Electricidad 18534
Gas Natural 0
GLPs18 534 2971
Gasoleo C 226
Gasoleo 34355
Gasolina 2921
Biocombustible 0

Tabla 17. Emisiones de CO, por fuente de energia. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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Emisiones de CO2 [t]/femisiones equivalentes de CO2 [t]
Combustibles fésiles Energias renovables
Categoria Calefac.
Electricidad / Gasobleo Otros A Otros Energia q Total
Refrig. n;ﬁfal Iic(lzjaasdo de Gasoleo | Gasolina | Lignito | Carbén | comb. \ﬁec?elttzl Biocomb. | tipos de solar eEor:g:%lia;:a
calefac. fésiles 9 biomasa | térmica | 9
EDIFICIOS, EQUIPAMIENTO/
INSTALACIONES E INDUSTRIA:
Ed|f|_¢|_os y equipamientos/instalaciones 267 0 0 87 95 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 449
municipales
Ed|f_|cps y eqwpa_m_lentoslmstalacmnes 7653 0 0 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7862
terciarias no municipales
Edificios residenciales 9841 0 0 2675 131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12647
Alumbrado publico municipal 774 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 774
Industn_a (salvo la incluida en_e_l’reglmen de 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
comercio de derechos de emision de la UE)
SACEN Celiivos, . . 18535 0 0 2071 226 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21732
equipamientos/instalaciones e industria
RANSPOR

Flota municipal 0 0 0 0 0 150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 150
Transporte publico 0 0 0 0 0 73 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73
transporte privado y comercial 0 0 0 0 0 34205 2921 0 0 0 0 0 0 0 0 37126
Subtotal transporte 0 0 0 0 0 34428 2921 0 0 0 0 0 0 0 0 37349
OTRO
Gestion de los residuos
Gestion de las aguas residuales

31,37% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00% 0,00% 5,03% 0,38% 58,27% 4,94%

Factores de emision de CO2
correspondientes en

0,371 0 0,202 0,255 0,279 0,267 0,249 0,364 0,354 0 0 0 0 0

Factor de emisiéon de CO2 para la
electricidad no producida localmente 0,385
[t/MWh]

Tabla 18. Emisiones de CO2 local de energia renovable. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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3.6 Andlisis energético

Durante los Ultimos afios el ayuntamiento de Archena viene llevando a cabo numerosas
actuaciones en la mejora de la eficiencia energética en el municipio. Como ejemplo de dichas
actuaciones podemos contemplar las siguientes: la instalacion de calderas de biomasa en la
piscina climatizada, sustitucién de luminarias por luminarias de tecnologia led y la instalacion de

reductores de flujo en los cuadros de alumbrado publico.

3.6.1 Consumo energético

A continuacion, se expone el inventario de consumos de energia en el término municipal de
Archena cuya informacion se ha extraido del PAES (Plan de Accién para la Energia Sostenible)

de Archena., este inventario fue establecido para el afio de referencia de 2012.

¢ Edificios, equipamientos e instalaciones municipales

El consumo de las diferentes fuentes de energia en las instalaciones municipales fue el siguiente:

Consumo

(MWh) % sobre el total
Electricidad 720 67,98%
Gas natural 0 0,00%
GLPs 0 0,00%
Gasoleo de calefaccion 340 32,11%
TOTAL 1060

Tabla 19. Consumo de energia en edificios, equipamientos e instalaciones terciarias municipales. Fuente: PAES del

municipio de Archena.

o Edificios y equipamientos terciarios no municipales

El sector servicios y sus equipamientos asociados tiene los siguientes consumos de energia:

Consumo

(MWh) % sobre el total
Electricidad 20610 96,18%
Gas natural 0 0,00%
GLPs 819 3,82%
Gasoleo de calefaccion 0 0,00%
TOTAL 21429

Tabla 20. Consumo de energia en edificios y equipamientos terciarios no municipales. Fuente: PAES del municipio de

Archena.

]
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Energia consumida por el sector terciario por
tipo de combustible

0% ~0%

-~

= Electricidad
= Gas natural
= GLPs

= GasOleo de calefaccion

Gréfico 12. Energia consumida en el sector terciario por tipo de combustible. Fuente: PAES del municipio de Archena.

Energia consumida por el sector terciario

3.13%
= Calefaccion

4.07%
= Refrigeracion
= ACS
= |luminacion
= Electrodomésticos/maquin
aria/informatica
= Otros

Gréfico 13. Energia consumida en el sector terciario. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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e Sector residencial

El inventario de consumos de energia resultante para este sector es el siguiente:

Consumo

(MWh) % sobre el total
Electricidad 26501 70,74%
Gas natural 0 0,00%
GLPs 10491 28,00%
Gasoleo de calefaccion 471 1,26%
TOTAL 37463

Tabla 21. Consumo de energia en sector residencial. Fuente: PAES del municipio de Archena.

Energia consumida por el sector residencial

1%

= Electricidad
= Gas natural
= GLPs

0, ., ..
0% = Gasoleo de calefaccion

Gréfico 14. Demanda energética en el sector residencial. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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Consumo de energia por vivienda

= Calefaccion
/ = Refrigeracion

= ACS

= [luminacion

= Electrodomésticos

Gréfico 15. Empleo de la Energia en el sector Residencial. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Alumbrado publico

El consumo del alumbrado publico es:

Consumo

(MWh) % sobre el total
Electricidad 2083 102,00%

Tabla 22. Consumo de energia en alumbrado publico. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Flota municipal

En cuanto a la flota municipal del municipio de Archena en el afio de referencia (2.012) se aproxima

a los consumos siguientes:

Consumo

(MWh) % sobre el total
Gasoleo 564 0,44%
Biocombustible 11 0,41%
Gasolina 0 0,00%

Tabla 23. Consumo de combustibles flota municipal. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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e Servicios publicos de transporte

El consumo de energia por el servicio de transporte es el siguiente:

Consumo

(MWh) % sobre el total
Electricidad 277 0,13%

Tabla 24. Consumo de energia por el servicio de transporte. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Transporte privado y comercial

El consumo del transporte privado y comercial es el siguiente:
Turismo Motocicletas Resto
96800 747 42293

Tabla 25. Consumo de energia por el transporte privado y comercial. Fuente: PAES del municipio de Archena.

e Generacion local de energia

La generacion local de energia en el término municipal de Archena se produce en su practica

totalidad a partir de instalaciones fotovoltaicas siendo esta:

Fotovoltaica
1773

Tabla 26. Generacion local de energia renovable. Fuente: PAES del municipio de Archena.
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e Consumo final de energia

Edificios municipales 0,52%
Sector terciario (no municipal) 10,43%
Sector residencial 18,24%
Alumbrado publico 1,01%
Flota municipal 0,28%
Transporte publico 0,14%
Transporte privado y comercial 69,38%

Tabla 27. Porcentaje de energia consumida por sector. Fuente: PAES del municipio de Archena.

Energia
(MWh)

Electricidad 49914
Gas Natural 0
GLPs18 534 11310
Gasoleo C 810
Gasoleo 128671
Gasolina 11732
Biocombustible | 2656,949

Tabla 28. Consumo Total por fuente de energia. Fuente: PAES del municipio de Archena.

300 000
250 000
M Transp. Privado
200000 M Transp. Publico
< e
2 150000 M Flota municipal
2 M Viviendas
100 000 M Alumbrado publico

M Terciario

M Inst. municipales

Gréfico 16. Consumo de energia por sector sobre el total. Fuente: PAES del municipio de Archena
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Emisiones de CO2 [t]/emisiones equivalentes de CO2 [t]
Combustibles fésiles Energias renovables
Categoria Calefac. Otros
Electr. / Gasoleo Otros . . Energia . Total
Refrig. n;ﬁal Iiccl;J?;io de Gaso6leo | Gasolina | Lignito | Carb6n | comb. \;AeCtZttSI Biocomb. tll)'i)(?r?]gse solar il:ﬁ:égr:\?
calefac. fosiles 9 a térmica | 9 :

EDIFICIOS, EQUIPAMIENTO /
INSTALACIONES E INDUSTRIA:
Edificios y equipamientos/instalaciones
municipales 720 0 0 0 340 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1060
Edificios y equipamientos/instalaciones terciarias
no municipales 20610 0 0 819 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21429
Edificios residenciales 26501 0 0 10491 471 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37463
Alumbrado publico municipal 2083 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2083
Industria (salvo la incluida en el régimen de 0
comercio de derechos de emision de la UE)
Subtotal edificios,
equipamientos/instalaciones e industria e Y Y e el Y Y Y v v Y v Y Y Y e

RANSPOR
Flota municipal 564 0 11 575
Transporte publico 273 0 5 278
transporte privado y comercial 128107 11732 2641 142480
Subtotal transporte 0 0 0 0 0 128944 11732 0 0 0 0 2657 0 0 0 143333

ota 49914 0 0 0 8 8944 0 0 0 05368

24,30% | 0,00% 0,00% 5,51% 0,39% | 62,79% 5,71% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,29% 0,00% 0,00% 0,00%

aYe[o 0 pal de ele dad . . . L
el T en &e R e 0 Tabla 29. Inventario de consumo final de energia 2012. Fuente: PAES del municipio de Archena.

actor de e on de CO2 para la adqg 0
de ele dad ecoldgica ce ada (parae 0,385
pla ea e 0 A
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4 ESTUDIO DE LA MOVILIDAD

A continuacion, vamos a exponer un estudio detallado de la movilidad en sus distintas vertientes.

4.1 Vias de comunicacién

Archena es una localidad de paso entre la capital (Murcia) y otras localidades de peso en la region
como podria ser Cieza. En general, la localidad esta radiada por una malla de carreteras con un
buen nivel de servicio.

La carretera de mayor rango de conexién con el municipio es la autovia A-30, con acceso en el
empalme de Archena. Desde la autovia, y de menor rango, se puede acceder a la carretera N-
301.

A nivel autondmico, las carreteras de mayor importancia son la RM-522, RM-530, RM-533 y RM-
554, de segundo nivel. En cuanto a las carreteras de tercer nivel, Archena cuenta con la RM-B10,

carretera de Ulea y la RM-B8, carretera de Lorqui.

RB2 |

Villanueva/de

| RED DE CARRETERTAS

T3 LIMITE MUNICIAL DE ARCHENA
Y73 LIMITES MUNICIPALES
RED CARRETERAS NACIONAL
= A-30 AUTOVIA DE MURCIA
= N-301 CARRETERA NACIONAL
RED CARRETERAS CARM IDERM
1 — NIVEL2
NIVEL 3
—— TRAVESIA
~— TRAMOS CEDIDOS

Figura 19. Red de carreteras de Archena. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccién General de
Carreteras.
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Dentro del municipio, existen dos travesias urbanas que pertenecen a la CARM, la T-533, calle
Ramony Cajal, y la T-554, avenida Mario Spreafico. Asimismo, Archena dispone de dos carreteras
completas la MU-524 y la T-522, que es la avenida Daniel de Ayala, y tres tramos de las carreteras
RM-530, RM-B29, T-554 transferidas por la CARM al Ayuntamiento de Archena.

4.1.1 Carreteras de la red del Estado.
A-30. Autovia Albacete - Cartagena.

La conexiébn mas cercana a la red de autovias estatales del municipio corresponde al acceso
emplazado en el empalme de Archena, p.k. 121. Esta es probablemente la via mas empleada para
el acceso al municipio debido, entre otras cosas, al emplazamiento del poligono industrial La
Capellania en la conexion entre la carretera RM-554, procedente del acceso a la A-30, y la

carretera nacional N-301.

Actualmente, estd proyectado la ejecucion del Arco Noroeste y Arco Norte de Murcia que
conectara el cruce de Archena con Alcantarilla. EI Arco Noroeste servird de circunvalacion al
municipio, ademas de favorecer a la conexion del ndcleo urbano con la red de autovias del estado

mediante el acceso sur proyectado.

CONEXION CON LA A-30
ALAALTURA DEL
CRUCE DE ARCHENA

T LIMITE MUNICIAL DE ARCHENA
3 LIMITES_MUNICIPALES_IDERM
RED CARRETERAS NACIONAL
= A-30 AUTOVIA DE MURCIA
= N-301 CARRETERA NACIONAL
— — ARCO NOROESTE

Figura 20. Trazado del Arco Noroeste en el emplazamiento de Archena. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA©
cedido por IGN.
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N-301. Carretera Nacional Madrid — Cartagena.
El trazado de la carretera nacional discurre paralela a la autovia A-30 hasta el enlace con la
carretera RM-554.

La mayor parte del trafico que discurre por esta via se corresponde al que procede o accede a

parcelas rusticas cercanas de Archena y del resto de municipios cercanos.

4.1.2 Carreteras de lared de la CARM.

Carreteras de segundo nivel de la CARM.
RM-522, RM-530, RM-530 y RM-554,

Estas carreteras son las de uso principal de la poblacién para la conexién entre las partidas de
Archena y los municipios cercanos. En torno a estas carreteras, se han desarrollado y se siguen

desarrollando la mayor parte de los planes parciales de Archena.

De acuerdo con los datos extraidos del plan de aforos de carreteras de la CARM del afio 2020, la
suma de las intensidades medias diarias de los vehiculos que circulan por estas carreteras es de

33.689, lo que respalda la importancia de estas vias en el municipio.

Carreteras de tercer nivel de la CARM.
RM-B10 y RM-B8.

Se trata de carreteras que facilitan la conexién entre el nacleo urbano de Archena, diseminados,

pedanias y otros municipios.

A nivel de uso de las vias, la RM-B8 con conexién al ndcleo urbano de Lorqui es la de mayor
intensidad media diaria registrada con 2.627 vehiculos frente a los 3.294 totales de la suma de las

IMD de las tres carreteras.

Travesias urbanas y carreteras municipales transferidas por la CARM y/o el Ministerio de
Fomento.
T-522, T-554, T-533, MU-524 y RM-B29.

Estas vias forman la red principal de viales y carreteras del nlcleo urbano de Archena. A nivel de
continuidad, se trata de las prolongaciones de las carreteras de niveles superiores de la CARM,
por lo que, ademas de soportar el trafico interno de Archena, también soporta el trafico procedente

de otros municipios.

El conjunto que forman la red de calles y avenidas internas del nacleo urbano y estas travesias
urbanas y carreteras municipales son sobre las que se focalizaran los puntos a tratar en el

presente documento de planificacion.
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‘ AFOROS ARCHENA 2017

Estacién Municipio Carretera IMD IMDp
207 Archena RM-522 5.788 247
209 Archena RM-530 2.972 203
213 Archena RM-533 5.132 410
218 Archena RM-554 12.117 636
226 Archena RM-554 7.680 671
261 Archena RM-B10 465 10
275 Archena RM-B29 202 7
259 Lorqui RM-B8 2.627 203
TOTAL 36.983 2.387

Tabla 30. IMD de las carreteras de segundo y tercer nivel de la CARM en Archena. Fuente: Plan de Aforos de la CARM
2020.

L ) LIMITE MUNICIPALARCHENA [°

] -y

o A l LIMITES MUNICIPALES
-
MANZANAS

ESTACIONES DE AFORO
RED REGIONAL

@ PRIMARIA

4@ SECUNDARA

A COBERTURA

| RED AFOROS TOTALES
2020

NOAFORADA
1-250

251 - 1000
1001 - 2500
2501 - 5000
5001 - 7500
7501 - 40000

Figura 21. IMD de las carreteras de segundo y tercer nivel de la CARM en Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir
del Plan de Aforos de la CARM 2020.
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4.2 Transporte urbano y metropolitano

La movilidad de un entorno urbano se compone de todas aquellas infraestructuras, medios de
transporte y sistemas de trafico que permiten el desplazamiento de aquellas personas que

transiten por la localidad, ya sea a nivel urbano, interurbano y metropolitano.

La base sobre la que se asienta y se materializa la movilidad de cualquier entorno urbano esta
condicionada por el conjunto que supone la red urbana y su situacién con respecto a diferentes
infraestructuras de transporte.

La estructura de la red urbana del nacleo de Archena esta actualmente configurada de forma radial
debido a su origen en el cual, el centro histérico se materializaba por el encuentro entre la avenida
del Carril y la calle Federico Garcia Lorca y el ensanche de manzanas residenciales entorno a

este punto.

Los principales nodos de origen y destino de desplazamiento en Archena estan repartidos en el

nacleo urbano. En cuanto a tipologia de los nodos, principalmente se tratan de centros educativos.

La mayor densidad de nodos de generacion de desplazamiento se concentra en el punto de

encuentro de las avenidas Daniel Ayala y Antonete Galvez y la calle Vicente Aleixandre.

En el ndcleo urbano de Archena, de tamafio medio, la configuracion del transporte urbano y
metropolitano de Archena se corresponde con un sistema tradicional basado en el predominio de

los medios de transporte privados sobre los publicos.

A nivel del nucleo poblacional de Archena, los medios de transporte publico existentes son las

lineas de autobuses, cuyo recorrido se realiza por el interior del ndcleo urbano, y los taxis.

A nivel metropolitano, el transporte publico predominante es el autobus. El segundo medio de
transporte metropolitano es el ferrocarril, cuya estaciébn mas cercana se encuentra a 6,4 Km del
centro de Archena.
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4.3  Principales nodos de generacidon de desplazamientos

Los principales motivos por los que se genera la movilidad son por trabajo, estudios, compras,
ocio y por motivos sanitarios. Establecer los principales nodos de generacién de desplazamientos
es importante para conocer el origen y el destino de los desplazamientos dentro del municipio de
Archena.

En este Plan de Movilidad se van a evaluar como principales nodos de generacion de
desplazamientos los centros de trabajo, principalmente poligonos industriales y empresariales, asi
como dotaciones educativas, sanitarias, deportivas, comerciales, culturales y de ocio.

Como principal nodo de generacién de desplazamientos por motivos laborales, podemos destacar
los poligonos industriales de La Capellania, y de los Panizos situados al este de Archena junto a

la carretera nacional N-301 y a la carretera RM-554 que los comunica con el municipio.

Dentro de los equipamientos educativas que analizamos como nodos tenemos:

e Guarderia los Colorines en el sur del ntcleo urbano junto al centro de salud.

e C.P.J Alcolea Lacal al suroeste de Archena entre la avenida Antonete Galvez y la calle de

Santiago Ramén y Cajal.

e C.P.Emilio Candel al sur del niicleo urbano cercano a la calle Ramén y Cajal y a la avenida
del Carril.

¢ C.P. Miguel Medina en el centro urbano en la avenida Daniel Ayala.
e C.P. Rio Segura situado al este del nlcleo urbano junto al acceso norte del municipio.

e C.P. Micaela Sanz, |.E.S Dr. Pedro Guilleny C.P Fuensanta en el barrio del Otro Lao entre
las carreteras RM- 554 y la T-554.

e |.E.S Vicente Medina y cooperativa de ensefianza El Ope en el oeste del ntcleo urbano

enclavado entre las avenidas Daniel Ayala y Antonete Galvez.

En el noroeste del municipio se sitla el polideportivo municipal en la avenida del rio Segura, el
cual posee diversas instalaciones tales como un campo de futbol, dos pistas de tenis, una piscina
cubierta un pabellén, etc. Este juntamente con las piscinas municipales, en el centro del nlcleo
urbano, y la zona deportiva del barrio del Otro Lao, conforman los puntos de atraccién relacionados

con la actividad deportiva

En cuanto a puntos de atraccion de caracter sanitario, en el norte del ndcleo urbano cerca de la
rotonda en la que confluyen las avenidas Antonete Galvez y Daniel Ayala y la calle Vicente
Aleixandre, se ubica el centro de salud de Archena. En zona este de la pedania de la Algaida se

emplaza su consultorio.

____________________________________________________________________________________________|
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Figura 22. Equipamientos del Término municipal de Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por
IGN

En el nicleo urbano se concentran la mayor parte de edificios de interés cultural tales como Iglesia
San juan Bautista, el Ayuntamiento, el palacete Villa Rias, etc. También hay que destacar como

nodo los bafios de Archena ya que poseen a la vez un interés turistico y cultural.

En el &mbito comercial se destacan como nodos de movilidad:

¢ Mercado de Abastos en el centro urbano, junto a la calle Ramoén y Cajal.

e Mercadona en la avenida Antonete Galvez.

e Consum en la calle Joaquin Morte, que confluye con la avenida Antonete Galvez.
e Aldi en la avenida Daniel Ayala.

e Mercadillo Local en el sur del nlcleo urbano.
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4.4  Aforos

El dia 5 de marzo de 2019 se realizaron aforos en Archena en cuatro puntos que se han
considerado de interés de estudio para analizar el flujo del trafico, situados a lo largo de las vias
principales avenidas del Carril, Daniel Ayala y Antonete Galvez. Estos puntos se muestran en la
figura 17. En los aforos se contaron el ndmero de turismos, pesados, transporte publico y
bicicletas. En cada punto de estudio se hicieron tres aforos de una duracién de una hora,
realizdndose el primero a las nueve de la mafiana, el segundo a las doce y el tercero y ultimo a
las dos.

Figura 23. Plano localizacion de los puntos de aforo. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

El recuento de vehiculos de los aforos se realizé utilizando la aplicacion gratuita U-Count lite

version.
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Aforo 1 (Avenida de Carril)

-B Camién
2 | 2% | 24 p hora
Autobus
0| 0% | 0phora
m Camidn
2| 2% | 24 phora
Autobis
0| 0% | 0phora

Coche
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Bicicleta
0| 0% | 0phora

Coche
29 | 32% | 348 phora

Bicicleta
0| 0% | 0phora

Coche

CIEIIEY

13 | 14% | 156 p hora
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Figura 24. Datos extraidos Aforo 1. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 9:00 p.m.

TURISMO 688
PESADOS 38
TTE PUBLICO 10
BICICLETAS 0
TOTAL 736

Tabla 31. Datos Aforo 1 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite versién
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Gréfico 17. Porcentajes del Aforo 1 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 12:00 p.m.

TURISMO 734
PESADOS 54
TTE PUBLICO 8
BICICLETAS 2

TOTAL 798

Tabla 32. Datos Aforo 1 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

92,0%
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Gréfico 18. Porcentajes del Aforo 1 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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e Aforo 14:00 p.m.

TURISMO 934
PESADOS 58
TTE PUBLICO 10
BICICLETAS 4

TOTAL 1006

Tabla 33. Datos Aforo 1 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

92,8%

= = @ e

Gréfico 19. Porcentajes del Aforo 1 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

El primer punto de aforo esta situado en la mitad de la avenida del Carril. De los datos obtenidos
podemos extraer que los vehiculos privados son con gran diferencia los mas abundantes en la
movilidad urbana, en los tres aforos representan mas del 90% del total de los vehiculos aforados.
Los vehiculos pesados son los siguientes mas presentes, sobre el 6 % del total, esto es asi ya
que el puente de hierro conecta el ntcleo urbano con el poligono industrial La Capellania a través
de la RM-554.

En este punto se observa la congestion del trafico que se produce en la entrada de la avenida del
Carril debido principalmente a la entrada y a la salida del nicleo urbano a través del puente de

hierro, el cual solo tiene un carril bidireccional regulado por seméforos.

Existe un mayor flujo de vehiculos en el horario de 14:00 a 15:00, esto es debido a que dentro de
este intervalo horario se producen la salida de los colegios e institutos y las salidas del trabajo.
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Aforo 2 (Avenida del Carril y Avenida Daniel Ayala)

Coche Bicicleta

7 | 9% | 84 phora 0| 0% | 0phora
Camién Coche

1] 7% | 12 p hora 30 | 37% | 360 p hora
Bicicleta Camién

0| 0% | 0phora 0| 0% | 0phora
Autobis Coche

2| 2% | 24 phora 38 | 46% | 456 p hora

Bicicleta Camidn
0| 0% | 0phora 4|5%|4Bphora

b,

=il 2o ) [ o

Figura 25. Datos extraidos Aforo 2. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 9:00 p.m.

TURISMO 778
PESADOS 68
TTE PUBLICO 8
BICICLETAS 2

TOTAL 856

Tabla 34. Datos Aforo 2 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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Gréfico 20. Porcentajes del Aforo 2 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 12:00 p.m.

TURISMO 592
PESADOS 54
TTE PUBLICO 10
BICICLETAS 2
TOTAL 658

Tabla 35. Datos Aforo 2 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

90,0%

Gréfico 21. Porcentajes del Aforo 2 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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e Aforo 14:00 p.m.

TURISMO 836
PESADOS 52
TTE PUBLICO 22
BICICLETAS 2
TOTAL 912

Tabla 36. Datos Aforo 2 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

91.7%
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Gréfico 22. Porcentajes del Aforo 2 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

El aforo 2 se realiz6 en el punto donde se unen la avenida del Carril y avenida Daniel Ayala. Aqui
también los vehiculos privados son los que mas abundan, superando el 90% del total de vehiculos
aforados. En este punto se contd el flujo de trafico a través de la carretera del balneario, la avenida

del Carril y avenida Daniel Ayala.

El colegio publico Miguel de Medina estéa situado en este punto debido a ello se producen un
aumento considerable del flujo de trafico a la hora de entrada al colegio, a las nueve, y a la salida,
a las dos. Ademas, durante los aforos se observaron un gran namero de infracciones en los

estacionamientos a estas horas por ese motivo.
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Aforo 3 (Avenida Daniel Ayalay Avenida Antonete Galvez)

Q Autobus
»_'—03 0| 0% | Ophora
Bl 2 Q Autobuis
e S S 0| 0% | Ophora
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/ / { F_HE Coche
/ 21 | 25% | 252 p hora
m1 Coche
‘ Q17|20%|204phom

Rearnrt n nieehlom | 8 OnsnStreetblsn contriuitoen

[ [ e e 2 e

Coche
21 | 25% | 252 phora
Coche
24 | 28% | 288 p hora
Camién
[ |
1 | 1% | 12 p hora
mCamién
1| 1% | 12 p hora
_w-_QCamlén
0| 0% | 0 phora

Figura 26. Datos extraidos Aforo 3. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 9:00 p.m.

TURISMO 1236
PESADOS 50
TTE PUBLICO 16
BICICLETAS 10

TOTAL 1312

Tabla 37. Datos Aforo 3 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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Gréfico 23. Porcentajes del Aforo 3 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 12:00 p.m.

TURISMO 1030
PESADOS 42
TTE PUBLICO 12
BICICLETAS 6

TOTAL 1090

Tabla 38. Datos Aforo 3 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

90,0%

Gréfico 24. Porcentajes del Aforo 3 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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e Aforo 14:00 p.m.

TURISMO 1534
PESADOS 56
TTE PUBLICO 18
BICICLETAS 6

TOTAL 1614

Tabla 39. Datos Aforo 3 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

95,0%
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Gréafico 25. Porcentajes del Aforo 3 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

El Aforo 3 se realiz6 en la rotonda en la que confluyen la avenida Daniel Ayala y avenida Antonete
Galvez. Igual que en los aforos anteriores el vehiculo predominate es el privado. En este punto se
analizo el trafico de la avenida Daniel Ayala (Este y Oeste), avenida Antonete Géalvez y la calle
Vicente Aleixandre.

El flujo de trafico en este punto es mayor que en los aforos 1 y 2 porque en este punto concurren
dos avenidas principales y est4 rodeado de nodos de desplazamientos tales como |.E.S Vicente

Medina, C.P Vicente Medina, el centro de salud, la escuela infantil municipal y el nicleo urbano.

Las principales congestiones de trafico se producen durante las primeras horas de la mafana, de

ocho a nueve y en el intervalo de dos a tres, debido a lo anteriormente mencionado.
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Aforo 4 (Avenida Antonete Galvez)
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Figura 20. Datos extraidos Aforo 4. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 9:00 p.m.

TURISMO 788
PESADOS 50
TTE PUBLICO 0
BICICLETAS 8

TOTAL 846

Tabla 40. Datos Aforo 4 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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Gréfico 26. Porcentajes del Aforo 4 a las 9:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

e Aforo 12:00 p.m.

TURISMO 736
PESADOS 68
TTE PUBLICO 0
BICICLETAS 2

TOTAL 806

Tabla 41. Datos Aforo 4 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

91,3%

Gréfico 27. Porcentajes del Aforo 4 a las 12:00 p.m. Fuente: U-Count lite version
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e Aforo 14:00 p.m.

TURISMO 1154
PESADOS 58
TTE PUBLICO 0
BICICLETAS 0

TOTAL 1212

Tabla 42. Datos Aforo 4 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

95,2%

Gréafico 28. Porcentajes del Aforo 4 a las 14:00 p.m. Fuente: U-Count lite version

El aforo 4 se realizé en la rotonda de la avenida Antonete Galvez que intercepta con la calle
Joaquin Morte. Por esta rotonda se produce la entrada y la salida del nucleo urbano, por el
suroeste del mismo, a través de la MU-530. Como en los demas aforos el vehiculo privado
predomina con mucha diferencia sobre los demas. El intervalo donde més fluencia de tréfico se

observa es el de dos a tres por los mismos motivos que en los aforos anteriores.
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4.5 Movilidad de vehiculos privados

Ya sea tanto para los recorridos urbanos como los de media o larga distancia, el vehiculo privado

predomina sobre el resto de los medios de transporte.

La mayoria de la poblacion que circula por el ndcleo urbano de Archena emplea vehiculos de
propulsidon a motor de combustién. Segln datos de la Direccion General de Tréafico y del padrén
municipal, en 2017 se obtuvo un valor de 530 vehiculos turismos y motocicletas por cada 1.000
habitantes, el cual es un valor elevado para un municipio de tamafio medio si se compara con la
media estatal equivalente para el mismo periodo, de valor 575.

El empleo excesivo del vehiculo privado para realizar desplazamientos dentro de un nicleo urbano
influye negativamente en la calidad medioambiental del entorno, en la congestion del viario y en

la accesibilidad peatonal.

TIPO DE VEHICULOS N.° VEHICULOS

Gasolina 5.764
Turismos 2.857
Motocicletas 1.135
Camiones y furgonetas 115
Autobuses
Tractores Industriales 1.611
Ciclomotores 46
Otros vehiculos

Diesel 9.276
Turismos 6.866
Motocicletas 7
Camiones y furgonetas 2.027
Autobuses 60
Tractores Industriales 175
Ciclomotores 55
Otros vehiculos 86

Eléctrico 26
Turismos 5
Camiones y furgonetas 1
Ciclomotores 1
Otros vehiculos 19

Otros 268
Turismos 8
Camiones y furgonetas 1
Remolques y semi-remolques 258
Otros vehiculos 1

Tabla 43. Nimero de vehiculos por tipo de combustible en el municipio de Archena. Fuente: Ministerio del Interior.
Direccion General de Tréfico.
Las Normas Subsidiarias de Planeamiento de Archena, establecen una jerarquia viaria en funcion
de su titularidad, red nacional, regional y municipal. Dentro de la clasificacién de la red viaria
municipal se define una red viaria primaria formada por una malla basica, de la cual faltan por
ejecutar algunos tramos, una red secundaria compuesta por el resto de viario urbano municipal, y

una red de caminos.
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LEYENDA

L : LIMITE MUNICIPAL ARCHENA

/2 UMTES MUNICIPALES

JERARQUIA VIARIA
RED NACIONAL

RED REGIONAL

RED MUNICIPAL PRIMARIA

RED MUNICIPAL PRIMARIA SIN EJECUTAR |
RED MUNICIPAL SECUNDARIA

RED MUNICIPAL DE CAMINOS

Figura 27. Jerarquia viaria del término municipal de Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de las
Normas Subsidiarias de Archena.
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LEYENDA
| |__ : LIMITE MUNICIPALARCHENA

| % LIMITES MUNICIPALES

SENTIDOS DE CIRCULACION
e DOBLE
| = UNICO

Figura 28. Red viaria. Sentido de las calles. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de las Normas Subsidiarias de
Archena.
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Los viarios de la red primaria son de doble sentido, y en el nicleo urbano de Archena los de la red
secundaria en general son de Unico sentido. En las zonas urbanas exteriores tales como La
Algaida, el Otro Lao y los poligonos industriales ocurre lo contrario, la mayoria de las calles de la
red secundaria son de doble sentido.

Existen bastantes tramos de las calzadas de la zona urbana del municipio que se encuentran en

estado de deterioro debido a la presencia de grietas y baches.

La disposicion de la sefializacion vertical en la mayoria de las calles es suficiente y adecuada,
pero en muchos casos se encuentran en un mal estado de conservacion. Por otro lado, la
sefializacion horizontal longitudinal y transversal de sentido, es casi inexistente, lo que dificulta la
identificacién de los limites de los carriles en las calles y el sentido de las mismas, los cual provoca

inseguridad tanto para el conductor como para el peatén.

En las imagenes siguientes se muestra el estado de las calzadas y de la sefializacion horizontal

longitudinal y de sentido del viario urbano del municipio.

LEYENDA

| 1o 2 LiMITE MUNICIPALARCHENA [

4 LIMITES MUNICIPALES
| ESTADO CALZADA
Bueno
Regular
— Malo
7| e En cjocucion

= No pavimentado

Figura 29. Red viaria. Estado de las calzadas. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de las Normas Subsidiarias
de Archena.
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Lo Y LIMITE MUNICIPAL ARCHENA
-

Z % LIMITES MUNICIPALES

ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL

o BUONO

Figura 30. Red viaria. Estado de la sefializacion horizontal. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de las Normas
Subsidiarias de Archena.

4.6 Andlisis de estacionamiento

El aparcamiento es un requerimiento importante del vehiculo privado ya que cualquier
desplazamiento en coche, moto, etc., implica la necesidad de un lugar de estacionamiento tanto
en origen como en destino. La gestion del aparcamiento es un elemento regulador del trafico, ya
que la disponibilidad o no de aparcamiento en el destino condiciona su eleccion y por tanto influye
en el volumen de coches que salen del origen. También una incorrecta gestién del aparcamiento
implica un aumento de la ilegalidad, afectando al trafico y provocando una ocupacién del espacio

publico urbano perjudicando a sus usuarios.

La oferta de aparcamiento y su gestion condicionan la movilidad en vehiculo privado por lo que
son puntos muy importantes para tener en cuenta dentro de las estrategias de movilidad sostenible
de un PMUS.

4.6.1 Inventarios de zonas de estacionamiento

Las zonas de aparcamiento en el municipio de Archena se dividen basicamente en dos grupos,

aparcamientos en la via publica y aparcamientos fuera de la via publica.
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Figura 31. Plano de zonas de estacionamiento. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN

e Aparcamientos en la via publica, que incluye el aparcamiento libre en superficie y el
aparcamiento alterno y estacional.

El aparcamiento libre se localiza generalmente a lo largo de todas las calles, vias,
avenidas que conforman el término municipal de Archena, se ha estimado que existen
aproximadamente un total de 7.385 plazas habilitadas para el estacionamiento de
vehiculos en la via publica, de las cuales unas 5.345 estan sin sefializar lo que supone un
72% del total.

En el municipio también existen algunas calles con aparcamiento alterno por meses, es
decir que se limita el estacionamiento a meses pares 0 a meses impares segun indique la
sefial. Y aparcamientos estacionales entendiendo por tales que esta prohibido el
aparcamiento en dichas calles ciertos meses del afio, como por ejemplo de junio a

septiembre. Se han estimado un total de 235 plazas en la via publica.

La determinacién de este nimero de plazas, dado que al no estar regulado no se conoce
su nimero con precisién, se ha estimado a partir de la tipologia de las vias, del ancho, del
tipo de estacionamiento (en linea o en bateria) y de si el estacionamiento esta permitido

a uno o a ambos lados de la via.
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Fotografia 36. Estacionamiento del Ayuntamiento. Fuente: Elaboracion propia.

Fotografia 37. Estacionamiento Plaza Principe. Fuente: Elaboracién propia.

e Aparcamiento fuera de la via publica, que incluye los aparcamientos de promocion
municipal o de promocioén privada.

Archena posee un total de seis estacionamientos de promocién municipal en los cuales se

puede estacionar sin coste alguno. Estos estan situados en los siguientes puntos:
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Fotografia 38. Estacionamiento Glorieta de C/ Jaime |. Fuente: Elaboracién propia.

Figura 32. Zonas de estacionamiento fuera de la via publica de promocion municipal. Fuente: Elaboracién propia a partir
de PNOAO cedido por IGN
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- Estacionamiento en la avenida del Rio Segura, junto al campo de futbol (aparcamiento

Autocaravanas)

- Estacionamiento disuasorio en la C/ Camilo José Cela que linda con el centro de salud y

la escuela municipal infantil.
- Estacionamiento Glorieta de C/ Jaime I, con 34 plazas.

- Estacionamiento junto a la avenida de los Reyes Catdlicos y al colegio publico Emilio
Candel, que a su vez los sabados es la zona del mercado, con aproximadamente 166

plazas de estacionamiento.
- Estacionamiento en la Calle Lorca junto al colegio publico Micaela Sanz Verde.

- Estacionamiento en la C/ Eras, en el antiguo colegio Miguel de Medina.

Hay cinco estacionamientos fuera de la via publica de promocién privada situados en el
municipio:

- Aparcamiento Plaza de Abastos, con aprox. 53 plazas.

- Aparcamiento Consum, con aprox. 49 plazas.

- Aparcamiento Mercadona.

- Aparcamiento Aldi, con aprox. 58 plazas.

- Aparcamiento del Balneario, con aprox. 71 plazas.

Fotografia 39. Estacionamiento Plaza de Abastos. Fuente: Elaboracién propia.
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e Plazas de aparcamiento para personas con movilidad reducida.

Las plazas de estacionamiento para personas con movilidad reducida, en adelante PMR,
tienen como finalidad mejorar la movilidad con vehiculos privados a las PMR, facilitdndoles el
estacionamiento en sus puntos de destino y origen, y evitandoles grandes desplazamientos

para acceder a sus coches.

Para poder estacionar en plazas reservadas para PMR se debe poseer la tarjeta acreditativa
correspondiente, para cuya obtencion se requiere que la persona tenga un grado de

minusvalia reconocido suficiente para su obtencion y este empadronada en Archena.

El ndcleo urbano de Archena se ha estimado que posee actualmente alrededor de 78 plazas
de estacionamiento para PMR 8 de las cuales estan en construccién, concretamente las que

esta situadas en la zona de la Morra Norte.

Figura 33. Plano de Plazas de aparcamiento para PMR. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN.
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4.6.2 Demanda de estacionamiento

Dependiendo de las zonas de Archena en la que nos encontremos estardn mas 0 menos
demandadas por el trafico. Aproximadamente el 65% de las calles importantes o representativas
de Archena padecen un insuficiente aparcamiento seguin los sondeos visuales realizados por parte

del Ayuntamiento competente, y seglin constatan las encuestas realizadas.

En primera instancia el municipio tiene un porcentaje de ocupacién de vehiculos bastante alto en
la zona centro, esta situacion no es provocada por una alta densidad de poblacién, sino por un
déficit de aparcamiento en la zona del caso antiguo debido a unos viales estrechos, herencia de
una distribucién en planta obsoleta. Los vecinos mas afortunados estacionan en aparcamientos

privados, en caso contrario, se ha de buscar aparcamiento fuera del centro urbano.

Fotografia 40. Calle Vizconde de Rias. Fuente: Elaboracién propia.
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4.7 Movilidad de transporte publico

Los medios de transporte publico existentes en Archena son las lineas de autobuses y el taxi.
Actualmente no se ha considerado la implantacion de ningun otro medio de transporte publico o

la ampliacion de recorrido o servicios para los que estan implantados actualmente.

El transporte Urbano e Interurbano en Archena lo conforman dos lineas de autobus. La linea de
bus urbana realiza un recorrido de duracion aproximada de 60 minutos y conecta las partes mas
representativas del municipio. El servicio prestado se encuentra en explotacién por la empresa

“Autocares Mellizo”.

Actualmente el municipio carece de informacién publica disponible sobre los recorridos y paradas
gue ofrece este servicio, salvo en la web del ayuntamiento. La mayor parte de paradas de esta
linea no estan sefializadas o las que lo estan poseen una sefialética muy simple que no ofrece

informacion sobre la linea tal como itinerario, horario, etc.

Fotografia 41. Sefializaciéon Parada bus. Fuente: Elaboracién propia.
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Fotografia 42. Autobus de los mellizos. Fuente: Elaboracion propia.

TRANSPORTE URBANO. Autobus “Los Mellizos”

STOP PARADAS EN CIRCUITO CERRADO INTERURBANO STOP ‘
9:00 LA ALGAIDA LA ALGAIDA 10:00
CASAS ROSAS 9:53
9:05 SANATORIO
9:07 CEMENTERIO
9:10 EL OTRO LAO EL OTRO LAO 9:50
9:12 AVDA. CARRIL (Correos) AVDA. CARRIL (Correos) 9:51
9:15 AVDA. CARRIL (Confiteria)
AVDA. CARRIL (Frente Casa 9:44
Cultura) )
9:18 PLAZA ABASTOS
C/ Camino de los Valientes (Junto a .
9:42
Consum)
9:21 LAS ARBOLEDAS LAS ARBOLEDAS 9:40
9:22 CRUCE CTRA. MULA CRUCE CTRA. MULA 9:38
918 Avda. ANTONETE GALVEZ (frente = Avda. ANTONETE GALVEZ (frente 9:37
) a Farmacia) a Farmacia) )
9:24 Avda. ANTONETE GALVEZ (frente | Avda. ANTONETE GALVEZ (frente 9:35
) a Mercadona) a Mercadona) )
9:26 CENTRO SALUD CENTRO SALUD 9:33
9:28 PLAZA 1° MAYO
9:29 PISOS RIOSOL
9:30 BALNEARIO BALNEARIO 9:30

Tabla 44. Itinerario del recorrido del autobus urbano de Archena. Fuente: Ayuntamiento de Archena.
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Y LIMITE MUNICIPAL ARCHENA
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[  PARADAS BUS URBANO

= RECORRIDO LINEA URBANA

Figura 34. Mapa recorrido y paradas de la linea 42 por Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido

por IGN

Asimismo, la empresa autocares Mellizo ofrece dos servicios de recorridos urbanos a los institutos

del municipio Vicente Medina y Dr Pedro Guillen, durante el periodo lectivo, con un horario para

la entrada y otro para la salida.

Micro 25 pax: Horainicio 7.40 h.

Bus Grande: Hora inicio 8.05 h.

12, Las Arboledas (frente estanco ‘Pio’)

12, |.LE.S. Vicente Medina

22, La Algaida (‘Las Minas’, junto a desvio).

22 Bazar Chino (Frente Bar Recreo).

32. La Algaida (Pan de Trigo).

32. Antonete Gélvez (Cruce camino Morte)

43, Otro Lao (Cruce Ctra. del Parque).

42, Antonete Galvez (Cruce ‘Bernardinos’)

52, Escuela de Musica.

52, Arboledas (Cruce ‘Pio’).

62. Colegio Rio Segura.

62. Arboledas (Parada ‘Pepe Gallego’)

72. Polideportivo

72. |ES Dr. Pedro Guillén

82. Pisos Rio-Sol

92, Colegio Miguel Medina

102.IES Vicente Medina.

Tabla 45. Servicio de bus urbano recorridos institutos. Fuente: LATBUS
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La linea 42 de la empresa “LATBUS”, es la linea de autocar que realiza los itinerarios
interurbanos. Esta linea es la que enlaza a Archena con otras localidades, e incluso con la capital
de la Region (Murcia).

El recorrido de la linea 42, cuyos extremos se ubican en las paradas del empalme de Archena 'y
de Mula, realiza 15 paradas establecidas en el municipio, de las cuales 5 se encuentran dentro
del centro urbano.

Fotografia 43. Autobls LATBUS. Fuente: Murcia.com

LINEA 42 BLANCA-MURCIA

RUTA OFERTA

PRECIO POR

VIAJE
ARCHENA-MURCIA LORQUI ESTUDIANTES 0,58 €
ARCHENA-UNIVERSIDAD UNIV. ARCHENA-CAMPUS 1,45 €
ARCHENA-MURCIA LORQUI JUBILADOS 0,68 €
ARCHENA-MURCIA EST. ARCHENA-MURCIA 1,95 €
ARCHENA-MURCIA UNIVE. ARCHENA-MURCIA 2€
PRECIO MEDIO VIAJE 1,33€/VIAJE ‘

Tabla 46. Precios autobUs Archena. Fuente: LATBUS
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El circuito se completa cuatro veces, empezando a las 9, 10, 12 y 13 del medio dia, es decir,

realiza cuatro vueltas al circuito.

LEYENDA

L= 7 LIMITE MUNICIPALARCHENA
-

Z 2 LMTES MUNCIPALES

®  PARADAS BUS INTERURBANO

~— RECORRIDO LINEA 42

Figura 35. Mapa recorrido y paradas de la linea 42 por Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido
por IGN

El precio del viaje por autobus tiene un coste de 1.5€/viaje, habiendo un bono para jubilados de
20 viajes a 1€/viaje. Esta empresa también ofrece un servicio para estudiantes, ofreciendo un
bono a precio cerrado para las rutas que acaban en los distintos centros de ensefianza de la

localidad.
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TRANSPORTE INTERURBANO. Autobus “LATBUS”

Linea 42 ‘

ITINERARIO MODALIDAD Laborables Sabados | Festivos
7:00 7:15
10:00 816 | 8:00C
AMR%ﬁcelﬁAp\?:_gJRonm A 13:00 12:30 | 15:00 A
16:00 15:30 | 18:00 D
19:00 18:30
8:00
11:00
e oo :
17:00
20:00
9:00B
MURCIA, ARCHENA por 12008 | 14:008
N-301 c
15:00B | 17:00 B
18:00B | 20:00 B
A Pasa por ULEA Y BALNEARIO
B Pasa por ULEA
c PASA POR RICOTE
G PASA POR N-301

Tabla 47. Paradas transporte Urbano Archena. Fuente: LATBUS

En cuanto al servicio de taxis se encuentran en vigor 6 licencias, es el propio Ayuntamiento el que
las regula por lo que el nimero de éstas se ajusta a la demanda de la poblacién por este tipo de
transporte. El nimero de licencias no es directamente proporcional al nimero de habitantes, sino

gue dependen otros factores como el nimero total de la poblacion y la densidad de esta. Ademas,

____________________________________________________________________________________________|
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dentro del municipio solo existe una Unica parada de taxi, en la carretera del Balneario junto a la
plaza 1 de Mayo.

Fotografia 44. Taxi de Los Mellizos. Fuente: Taxi y Bus Mellizo.

Carretera del

Balneario

AN e

Figura 36. Parada de taxi en Archena. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN.
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En cuanto al medio de transporte por ferrocarril, la lejania de la estacion de tren de recorridos de
larga distancia, ubicada en el término municipal de Molina del Segura a mas de 6 Km del centro
del nicleo urbano de Archena, y la poca frecuencia de paso (s6lo hay un horario de paso diario
disponible), hace que el empleo de este medio de transporte no se utilice en gran medida para

desplazamientos entre municipios cercanos.

La estacion fue abierta al servicio el 8 de octubre de 1864 con la puesta en funcionamiento del
tramo Murcia-Cieza de la linea que pretendia prolongar la linea Madrid-Alicante hasta Murcia y
Cartagena. Fue una estacion inicialmente creada para dar servicio a los muchos visitantes que

acudian al conocido Balneario de Archena o también a los Bafios de Fortuna-Leana.

La estacion esta frecuentada por el tren de alta velocidad “Altaria” que alcanza una velocidad de
hasta 200km/h. Tiene un total de 7 destinos y el nimero de trenes que pasan por dia es de 12

trenes:

A continuacién, se muestra la red de Lineas de alta velocidad y larga distancia en el Reino de

Espafia:
o . . .
Lineas de alta velocidad y larga distancia
= Servicios AVE, Alvia y
Gijon Avant
A Coruia : Sntander % = Servicios Alvia, Altaria,
i B"ao Sa"e T:Lt.':" Talgoy Tren Hotel
Paplcna
Pontevedra § Atorga

Puebla de
Q.Sanabria

o Zaragoza
Calatayud . V. Calders

Antequera-
Santa Ana

Jerez Fra. Almeria Fuente: Junta de Extremadura.
GRAFICO MARCOS RIPALDA

Figura 37. Trazado de alta velocidad Espafia. Fuente: ADIF
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Estacion Archena- Fortuna

DIRECCION ‘ DURACION ‘ PRIME.IBRYEELTIMO TREBII’I'EA\S AL
MADRID 3h 48min 13:16 — 19:25 2
MURCIA 24min 13:00 - 13:00 1
ATOCHA 3h 48min 13:16 — 19:25 2

VALENCIA 3h 48min 13:00 - 13:00 1
SEVILLA 6h 22min 13:16 — 13:16 3

ALBACETE 1h 28min 13:16 — 19:25 2

ALICANTE 1h 55min 13:00 — 13:00 1

Tabla 48. Horario tren Alta velocidad estacion Archena. Fuente: ADIF

Sin duda el poco empleo de los medios de transporte publico produce una utilizacion excesiva de
los vehiculos privados. Ademas, para que los servicios de transporte publico aporten ventajas
adicionales sobre la movilidad, se debe contar con vehiculos respetuosos con el medio ambiente

y los itinerarios y rutas han de estar adecuados a las necesidades de los habitantes del municipio.

Campotejar
Alta—

Parque
'-@_‘-‘@Z dela
R Marquesa

b, Campotejst_
\Bajar y

Figura 38. Ruta acceso estacion tren. Fuente: ADIF
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4.8 Movilidad peatonal

La calidad de la accesibilidad a pie es un parametro importante a la hora de estudiar la movilidad
de un lugar, una red peatonal influye directamente en el desplazamiento de los transelntes, por

lo que es un importante punto de estudio en este documento.

La finalidad de una red peatonal es conectar toda la extension de la localidad de la forma mas
efectiva posible, es decir, conectar dos puntos con la minima distancia posible, y haciendo que en
todos los tramos del recorrido la superficie de desplazamiento no contenga ningan obstaculo y

proporcione el mayor confort y seguridad al viandante.

Algunas de las caracteristicas cualitativas del espacio publico es la situacién y el disefio del
mobiliario urbano. Se entiende por mobiliario urbano todo aquel elemento de uso y funcionamiento
gue se sitla en la via publica: bancos, bolardos, marquesinas, farolas, alcorques, papeleras,

fuentes, arboles, esculturas y otras obras de valor estético-artistico.

Actualmente no existe ningun vial totalmente peatonal como tal. Todos los viales que conforman
una calle en la localidad son accesibles con vehiculos, existiendo como espacio libre del peatén

las plazas de la Iglesia, Ayuntamiento y algun parque infantil.

El dnico vial existente dedicado a la circulacion peatonal es la senda verde paralela al Rio Segura

gue recorre toda la localidad de la mano del agua.

Figura 39. Trazado via verde Archena. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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El mayor inconveniente que tiene Archena con su red peatonal es que la geometria de los viales
de las partes mas antiguas de la localidad no se ha modificado, por lo que la estructura dominante
es la de una zona de rodadura de un carril sin aparcamiento y una acera de anchura insuficiente

para ser accesible.

Es patente que el personal de movilidad reducida tiene una gran dificultad para desplazarse por
la localidad, ya no por la fuerte pendiente media en la zona Norte, sino por la ausente red viaria
adaptada para la movilidad reducida debido a varios motivos: aceras de anchuras insuficientes,

inexistencia de rampas, déficit de pasos de peatones, etc.

Fotografia 45. Calle de los Palacios. Fuente: Elaboracién propia.

Las aceras excesivamente estrechas no permiten al Ayuntamiento instalar mobiliario urbano el
cual invitaria més al peatén a caminar, es de agradecer un descanso en un banco, o tirar una
servilleta en una papelera, o bajar por una rampa un carrito de bebe, pues con unos viales tan
estrechos la instalacion de estos elementos se hace inviable ya que, de utilizarlos, dejaria la acera

disfuncional.
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Figura 40. Plano de pendientes del municipio de Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por
IGN

En casi toda su extension, las calles de Archena estan dedicadas principalmente a la circulacion
y aparcamiento del coche. Si a esto se suma que la seccion tipo de la calle media es de 4,5-5
metros de anchura, da lugar a aceras de 60 cm y calzadas de 3,5-4m, dimensiones que se alejan

mucho del confort y de la accesibilidad.

La superficie total de las calles con prioridad para el peatén es minima y como suele pasar en
muchas ciudades, se ha comenzado por el casco histérico. El plan de Movilidad Sostenible
pretende liberar mas espacio publico ahora dedicado al trafico y el aparcamiento y recuperar para
Archena un entorno de calidad que fomente los desplazamientos no motorizados, asi como las

actividades y recuperacion de la calle como espacio para sus ciudadanos.
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Fotografia 46. Acceso 1 ruta peatonal, carretera del balneario. Fuente: Elaboracion propia

Fotografia 47. Acceso 2 ruta peatonal. Fuente: Elaboracion propia

]
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Fotografia 48. Ensanche paseo ruta peatonal. Fuente: Foro-Ciudad.com

Por otro lado, el nicleo urbano de Archena tiene una extension y distribucién muy favorable para
los desplazamientos a pie, ya que el radio de accidn peatonal no supera los 35 minutos desde el

Ayuntamiento a cualquier lugar significativo dentro del término territorial de Archena.

La mayoria de los edificios publicos de interés, y que generan mas desplazamientos humanos a
lo largo del dia, se encuentran todos en un radio de acciéon temporal moderado. Es decir, los

vecinos de la localidad pueden desempefiar actividad diaria sin la necesidad de utilizar vehiculo.

Desde un punto céntrico del municipio es posible desplazarse a otro de la periferia, sin embargo,
desde un extremo a otro de la localidad el tiempo de recorrido se torna demasiado lejano ya que
deberiamos emplear aproximadamente una hora desde las arboledas hasta el extremo del

poligono industrial.

]
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Fotografia 50. C/Aire. Fuente: Elaboracion propia

Las escasas calles que estan adoquinadas en plataforma Unica invitan al residente a caminar y
dotan de mayor confort al viandante. No obstante, segun la recomendacién de los expertos en
urbanismo, la ciudad ideal cumple una proporcién 2 a 1 entre baldosa y calzada, proporciones no
existentes en ningun vial de Archena.
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4.9 Movilidad ciclista

Uno de los aspectos claves de las estrategias de sostenibilidad urbana es el fomento de la
movilidad ciclista, ya que esta permite combinar tanto las ventajas econémicas, sociales y
ambientales, del transporte publico, como la libertad y la rapidez, del vehiculo privado. Ademas,
la bicicleta es un medio de transporte bastante asequible, no consume combustibles fosiles y su
produccion de contaminacién atmosférica y acustica es nula. La estrategia del PMUS es no es
simplemente establecer carriles y aparcamientos ciclistas en el municipio, sino que también debe
integrar como medio de transporte habitual y seguro el uso de la bicicleta dentro del sistema

urbano de movilidad.

De forma analoga al apartado peatonal, las pendientes y las distancias condicionan principalmente
la movilidad ciclista. Como dato de partida la velocidad media de un ciclista son 15 km/h en el
radio de accidn de una bicicleta, es decir, triplica el radio de accion de un peaton. Con la movilidad
de la bicicleta se podria recorrer el Municipio entre sus dos dependencias mas distanciadas en
menos de 20 minutos.

Actualmente existe un tramo de carril bici a las afueras del nicleo urbano, de aproximadamente
600 metros de longitud, con un trazado en planta sin salida ni destino claros. Un carril nada
explotado segun los sondeos realizados a los residentes de la localidad. Dentro del paseo fluvial
del rio segura también existe un carril bici recientemente sefializado, de aproximadamente mil

doscientos dieciocho metros, conviviendo con la ruta peatonal.

Aunque dentro del nlcleo urbano no existen ciclocalles ni ciclocarriles ya se han dado los primeros
pasos para promover su desarrollo con la futura creacién de 45 aparcamientos para bicicletas
distribuidos en 9 puntos estratégicos del municipio.
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Figura 41. Mapa carriles y aparcamientos para bicicletas. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por
IGN.

Fotografia 51. Carril bici. Fuente: Elaboracion propia
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Sombreado en rojo tenemos la Unica seccion de carril bici en Archena:

Figura 42. Planta del carril Bici. Fuente: Elaboracién propia.

4.10 Accesibilidad a personas de movilidad reducida.

En general, el entorno urbano de Archena no es accesible en gran medida, ni algunos espacios
publicos ni algunos edificios publicos. En el afio 2004, conscientes ya de este problema, el
Ayuntamiento de Archena impulsé y encargo un Plan de Accesibilidad del que se han realizado
algunas actuaciones, pero del que queda mucho por hacer. No tiene sentido que los nuevos

edificios publicos sean accesibles si el entorno urbano para llegar a ellos no lo es.

Latendencia desde hace tiempo en el tema de la accesibilidad es lograr alcanzar una accesibilidad
universal, es decir, no tener que hablar de recorridos accesibles o adaptados, si no que todas las
personas, independientemente de sus distintas capacidades puedan desplazarse por el municipio

con las mismas garantias.

En el municipio de Archena hay muchas barreras que impiden el desplazamiento normal de
personas de movilidad reducida (en adelante PMR): anchos de paso insuficientes, desniveles
importantes del terreno sin itinerario alternativo, pavimentos en mal estado, resaltos, mobiliario

urbano mal situado, etc.
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Fotografia 52. Aceras estrechas. Fuente: Elaboracion propia

Fotografia 53. Pavimento en mal estado. Fuente: Elaboracion propia

|
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Otro problema afiadido es que, en Archena, algunos de sus ciudadanos aparcan libremente por
el viario sin respetar pasos de peatones, vados, esquinas, etc., hecho que es molesto para una

persona sin problemas de movilidad pero que hace imposible la movilidad para PMR.

Respecto al mobiliario urbano, el problema se agrava ain mas, su disefio no es adecuado en

muchos casos, pero su situacion, inadecuada en bastantes puntos inhabilita el desplazamiento o

movilidad para personas con movilidad reducida.

- - —
- - 7
)
i P,
|

<

Fotografia 54. Mobiliario urbano mal ubicado. Fuente: Elaboracion propia

A esto se suma que el transporte publico tampoco esta adaptado para este tipo de colectivo, con
lo cual la posibilidad de movilidad dentro del municipio de Archena para PMR se reduce

drasticamente.

4.11 Calidad del espacio publico

Es muy dificil cuantificar la calidad el espacio publico ya que no hay un parametro tangible que lo
cuantifiqgue de forma directa. Para ello haremos uso de un cémputo de diferentes parametros
evaluados en todo su conjunto y obtendremos conclusiones nacidas de la logica intentando

alejarnos de la arbitrariedad.
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El espacio publico se define como el espacio urbano abierto, libre, y que hace apta la vida dentro
del el, con todas las actividades que una sociedad puede contener. Esto hace al espacio publico
un elemento abierto en cuanto a la conformacion del mismo, ya que es el espacio el que se adapta
al pueblo, y el pueblo el que adapta el espacio asi mismo. Es decir, cuantificar la calidad de un
espacio publico no se resume en una serie de valores y una escala de comparacion, sino, que la
calidad se mide en el grado de satisfaccion de los usuarios del mismo, y esto esté directamente

relacionado con la sinergia entre la sociedad y la red viaria que la hace posible.

Si se definiera la calidad urbana con la filosofia mencionada anteriormente, la calidad del espacio
publico de Archena no es tan desfavorable como parece, ya que se complementa de forma notable
con el modelo de sociedad actual. La intensidad de trafico en el centro no es muy densa y las

velocidades de circulacién son minimas, por lo que el peatén no sufre un gran riesgo.

La metodologia que se va a emplear para cuantificar la calidad del espacio urbano es la de la
combinacion (como se ha mencionado anteriormente) de varios factores urbano-sociales y como
conectan y funcionan entre ellos. Ya que, si en el espacio publico no hubiese personas, seria tan
solo medio fisico, es decir, el espacio publico ha de ser aquel espacio del que puedan hacer uso
todos los ciudadanos y donde sea posible desarrollar en él todas las acciones de relacién social

gue conlleva la sociedad de hoy en dia.

La tipificacion de los espacios publicos a la que vamos a referirnos es la siguiente:

TIPOLOGIAS DE ESPACIOS PUBLICOS

CATEGORIA TIPOS CONCEPTO SUBTIPOS

Lugar urbano testigo historico y de abastos, central,
PLAZAS cultural del desarrollo de la plaza-parque, de
sociedad iglesia
nacional,
metropolitano,

Espacio libre destinado al ocio,

PARQUES decoro, descanso, deporte, -

central, deportivo,
contacto natural... -
TRADICIONALES vecinal
Lugar utilitario fundamentalmente

CALLES para la circulacion de vehiculos y local, acera, .

avenida, autovia
personas

Ultimo baston urbano que linda
FRENTES DE AGUA entre una calle y un frente acuatico
abierto en mar, lago, rio...

comercial,
industria, recreativo

clubes privados,
areas comunes

ESPACIO PUBLICO Espacios semipublicos de caracter ; .
INTERIOR privado y entrada abierta al publico res;%?f?;ges’
CONTEMPORANEOS patrimoniales

Espacios semipublicos de caracter
ESPACIO INFORMAL privado y entrada abierta al publico
para el acceso a otras zonas

escaleras, pasillos,
portales, urbanos

Tabla 49. Tabla de clasificacion de espacios publicos. Fuente: 53° ICA
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Son muchos los urbanistas que se refieren de forma analoga al espacio urbano, asi pues, autores
como Krier (1976:2) establece que la calle y la plaza son los dos elementos basicos de la
estructura urbana. Borja (2003:25) expresa que el espacio publico ademas de permitir el paseo y
el encuentro ordena cada zona de la ciudad y le da sentido. Y por Ultimo Pélaez (2007:52) también
advierte que el espacio antrépico o medio urbano transformado, se vuelve legible a partir de un
sistema de espacios abiertos de uso colectivo que interactian con las infraestructuras, los
equipamientos y las zonas institucionales privadas que lo delimitan complementan y participan en

éste.

area de correlacion binaria
area de correlacion binaria

aspectos
urbano-arquitectonicos

area de correlacion binana

Figura 43. Elementos para la medicion de la Calidad Ambiental Urbana. Fuente: 53° ICA

Las condiciones del ambiente natural son los parametros que directamente con el confort que
la naturaleza imprime a la sociedad, esta condicion empagueta otras muchas como la peligrosidad

potencial del emplazamiento o los recursos naturales que pueden abastecer a la poblacion

Otro aspecto digno de considerar es el ambiente artificial urbano-arquitecténico, ese
parametro engloba al conglomerado del medio fisico y como este influye de forma civica en el
ciudadano, es decir, como influye en conjunto de toda la infraestructura publica en la psicologia
de cada uno de los usuarios y de la sociologia en computo. El ambiente artificial se mide por el
grado de satisfaccion que el conjunto de infraestructuras ofrece al ciudadano, como en percepcion
del paisaje urbano la integracion con el medio natural, y la calidad del servicio publico en labores

de mantenimiento, servicio, transporte, etc.

El tercer factor, estd determinado por aquellos aspectos de orden social, son todos aquellos
patrones de respuesta que da cualquier ciudadano a un estimulo o situacion civica convencional,
donde entran en sinergia las necesidades particulares y sociales y permiten las actividades en

solitario y conjuntas.
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4.12 Distribucién urbana de mercancias

En la movilidad urbana tanto la distribucion urbana de mercancias como las operaciones de carga
y descarga son otro punto importante para tener en cuenta, debido a la gran influencia que tienen

en la circulacién de otros vehiculos.

Adicionalmente a los inconvenientes que puedan surgir en la convivencia de la distribucion urbana
de mercancias y de la movilidad urbana en general, existen otros problemas especificos de la
distribucion tales como: las limitaciones de acceso por tiempo o por tipo de vehiculo en algunas
zonas del municipio, el crecimiento del nivel de exigencias de los comerciantes y las dificultades
en el acceso a determinadas areas debido a la estrechez de sus calles.

Por lo tanto, para la mejora de la distribucién urbana de mercancias, sin perjudicar a la movilidad
urbana del municipio, se hace necesario el andlisis y la localizacion de las operaciones de carga

y descarga dentro de Archena y con ello disefiar las medidas necesarias para una mejor gestion.

En el municipio de Archena, después de realizar un trabajo de campo, se han registrado un total
de 17 zonas de carga y descarga. Son zonas de aparcamiento en linea convenientemente
sefializadas tanto vertical como horizontalmente, que solo pueden ser utilizadas por vehiculos
ligeros destinados al transporte de mercancias en un horario determinado. Este horario

generalmente es de 8:00 a 14:00 horas y de 15:00 a 20:00 horas, de lunes a sabado.

En la figura 33 podemos observar que, de las 17 zonas de carga y descarga presentes en Archena,
12 estén situadas en el centro urbano, lo que corresponde a un 70% del total, 4 estan localizadas
cercanas a la avenida de Antonete Galvez y existe una Unica zona disgregada, cercana a las

piscinas municipales, que corresponde a una clinica dental.
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Figura 44. Mapa de zonas de carga y descarga. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

4.13 Gestién de la movilidad

El Ayuntamiento de Archena se estructura para el funcionamiento de sus servicios en 12
concejalias. Estas son las siguientes, cada una a cargo de un concejal responsable:

1. Concejalia de Urbanismo, Agricultura y Servicios.

2. Concejalia de personal, Administracion, Industria, Comercio y Consumo

3. Concejalia de Hacienda y Seguridad Ciudadana

4. Concejalia de Cultura, Turismo y Mujer

5. Concejalia de Educacion, Festejos, y proyectos Europeos Archena Smart

6. Concejalia de Empleo, Juventud y Sanidad

7. Concejalia de Politica Social y Personas Mayores

8. Concejalia de presidencia, Deporte, Agua, Archena Verde, participacion y transparencia.
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La Movilidad es un tema con un abanico muy amplio, ya que en cierta media estan involucrados
todas las concejalias de un Ayuntamiento siempre y cuando se enfoque de manera Local. En
todos los grupos sociales, laborales, sectoriales... esta involucrado el transporte y, por ende, la
red de carreteras del espacio publico.

La concejalia de Urbanismo, Agricultura y Servicios es la responsable de la movilidad dentro del
Ayuntamiento de Archena. Los planes generales anteriores y la tendencia de movilidad
responsable y sostenible de la UE tratan sobre crear una ciudad amable para los ciudadanos,
potenciar el calmado del trafico, la peatonalizacién y el fomento de modos de transporte
alternativos a la combustion del motor, tales como andar, bicicleta o transporte publico.

Un PMUS es una herramienta de gestion que, aunque aborda el tema de la movilidad, lo hace de
manera transversal y holistica, por lo que préacticamente todo el Ayuntamiento y concejalias estan
implicados en su gestion e implementacion; sera necesario la implicacion de mas concejalias
como serian la de Industria, Comercio y Consumo, la de Seguridad Ciudadana, la de Proyectos
Europeos y la de Participacion y Transparencia.
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5 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

5.1 Movilidad en coche

Segun los sondeos realizados por parte del equipo técnico redactor, la gran mayoria de la
movilidad motorizada se realiza en coche, estos suponen un 61,8% del parque total de Archena,
frente al 14,8% de camiones y el 7,2% de motocicletas. La movilidad en coche tiene la mayoria
absoluta en movilidad motorizada siguiendo una regla proporcional l6gica con el nimero total del

parque.

Proporcién parque de vehiculos 2017

® Turismos

= Motocicletas

61,8%

= Camiones y furgonetas
Autobuses

= Tractores Industriales

= Ciclomotores

m Otros vehiculos

= Remolques y semi-remolques

Gréfico 29. Proporcién del parque de vehiculos de Archena. Fuente: Ministerio del Interior. Direccién General de Trafico

Dentro del nacleo urbano las principales aglomeraciones de trafico en horas punta se producen
principalmente en las vias primarias avenida Antonete Gélvez, avenida Daniel Ayala y la avenida
del Carril. Esto se debe fundamentalmente a que dichas avenidas reciben todo el flujo del trafico
del nucleo urbano al existir en torno a ellas numerosos nodos de desplazamientos tales como el
centro urbano, el centro de salud, el instituto Vicente Medina, los colegios publicos J Alcolea Lacal
y Miguel Medina, etc. Ademas, la avenida Antonete Galvez y la avenida del Carril comunican con
accesos a Archena, la primera comunica con la RM-530 y la RM-554, y la segunda con la T-554.
Todo lo anteriormente mencionado produce un desequilibrio en la estructura y jerarquia del viario,
debido a la falta de viario distribuidor que evite el exceso de trafico en esas avenidas.
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En el trafico de Archena la presencia del vehiculo privado predomina sobre los demas vehiculos.

Se extrae de los datos de aforo que en el intervalo de ocho a nueve se produce un aumento del
trafico debido a la entrada de colegios. Y que en el intervalo de dos a tres se origina un incremento

aun mayor del trafico producido por la salida en conjunto de los colegios, institutos y trabajos.

Le sigue con un porcentaje mucho menor los vehiculos pesados, la circulaciéon de estos por las
avenidas de estudio es regular tal y como nos indican los datos extraidos de los aforos. Una de
las causas por las que se produce la presencia de vehiculos pesados en estos tramos es que las
avenidas estudiadas abarcan dos puntos de acceso al ndcleo urbano, por el puente de hierro y

por la carretera RM-530.

En el caso de los autobuses ocurre lo mismo que con los vehiculos privados, se produce un
incremento en la circulacién de estos en las horas de entrada y salida de los colegios, ya que gran
parte de los autobuses contados son para el uso de transporte escolar. Durante el estudio también
se contabilizaron los autobuses de transporte publico de los Mellizos y LATBUS, ya que el

recorrido de ambos se realiza por las avenidas del Carril y Daniel Ayala.

Con los porcentajes mas bajos, se registraron bicicletas circulando por las avenidas con lo que

observamos la utilizacion puntual de este tipo de transporte en el municipio.

El municipio de Archena presenta un gran ndmero de calles con una sefializacion vertical
deteriorada y con una deteriorada o inexistente sefializacion horizontal, asfalto en mal estado, etc.
Ademaés, algunas calles son estrechas para tener un doble sentido de circulacion o para albergar
un carril de circulacion y un carril para estacionamiento. Y, por Ultimo, existen viales en los que
habitualmente se exceden los limites de velocidad tales como la avenida del rio Segura y la

avenida Daniel Ayala, con los riesgos que esto conlleva.
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Fotografia 55. Mala sefializacién y desgastada, C/ Juan de la Cierva. Fuente: Elaboracién propia

Fotografia 56. Desperfectos en la calzada, Avenida del Carril. Fuente: Elaboracién propia

]
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5.2 Estacionamiento

Debido a la compacidad de la estructura del ndcleo urbano, la concentracién de vehiculos en las
plazas de aparcamiento disponibles es alta, de modo que es usual observar la ocupacién de parte
de las calzadas para el estacionamiento de vehiculos en doble fila y sobre pasos de peatones, el
estacionamiento de los mismos en zonas que dificultan la visibilidad en cruces o accesos, e

inclusive aparcados en la misma acera obstaculizando el paso a los viandantes.

Las situaciones antes mencionadas son mas frecuentes en el centro urbano y en la avenida del
carril y sus alrededores donde el aparcamiento es complicado. Esto es debido principalmente a
gue alli es donde se concentran una gran parte de nodos de desplazamiento tales como el

Ayuntamiento, bancos, colegios, etc.

En Archena existen 6 aparcamientos fuera de la via publica. El estacionamiento en la avenida del
Rio Segura, junto al campo de futbol se utiliza para montar ferias y como aparcamiento para
caravanas y provee de estacionamiento afiadido al polideportivo. El estacionamiento junto a la
avenida de los Reyes Catdlicos se utiliza los sabados para montar el mercado, este junto a el
aparcamiento de la rotonda Glorieta de C/ Jaime | y el estacionamiento en construcciéon en el
antiguo colegio Miguel de Medina, proporcionan aparcamiento adicional al centro urbano. El
aparcamiento disuasorio en la C/ Camilo José Cela aporta plazas de aparcamiento a la zona del
centro de salud y la escuela municipal infantil. Las plazas de aparcamiento aportadas por estos
estacionamientos siguen siendo escasas para la elevada demanda de aparcamiento que tiene el

municipio.

Se ha estimado que el término municipal de Archena tiene alrededor de 36.942 metros de longitud
de calles en las que se puede estacionar, de las cuales el 72% no tienen pintadas las zonas de
aparcamiento ni la sefializacién horizontal y del 28 % restante, gran parte tiene la pintura de su
sefializacion horizontal muy deteriorada. En la figura 36 vienen marcadas en amarillo las calles no

sefalizadas, en azul las sefializadas.
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Fotografia 57. Aparcamientos no sefializados, C/ la Giralda. Fuente: Elaboracion propia
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5.3 Movilidad del transporte publico

La totalidad del transporte publico de Archena se ha descrito en el segundo apartado de este
documento, en resumen, la linea 42 de la empresa “LATBUS” gestiona el transporte comarcal y
conecta Archena con el resto de los pueblos de la periferia y la capital de Comunidad. Y la linea

urbana la gestiona la empresa de “Los Mellizos” en un circuito que se repite cuatro veces al dia.

Los autobuses de ambas flotas estan bastante obsoletos, lo que conlleva una falta de comodidad
para el usuario, una mayor emisién de gases contaminantes, dificultades en su uso para las PMR
etc.

En las lineas interurbanas “LATBUS” hay una escasez de recorridos directos a puntos de destino
de interés diverso, como por ejemplo la universidad, que solo hay un autobus que va a las ocho
de la mafiana y vuelve al medio dia dejando sin servicio a los estudiantes que tienen clase por la
tarde. El tiempo de recorrido en algunas rutas es excesivo por la existencia de paradas
intermedias, un ejemplo de ello seria la linea que va a Murcia que tarda una hora en debido al
exceso de paradas durante su recorrido, por lo que no es demasiado utilizada por los ciudadanos
de Archena.

La linea urbana, la correspondiente a los autobuses “Los Mellizos”, tiene un coste elevado,
dispone de informacién insuficiente sobre su itinerario, la localizacién de sus paradas, y presenta
falta de esquemas de red comprensibles para el usuario. Las paradas no estan sefializadas o
estan deficientemente sefalizadas, sin ofrecer informacion alguna sobre recorridos ni sobre sus
horarios. A todo esto, se le afiade que la baja frecuencia de sus servicios incrementa el tiempo de

espera lo cual no lo hace un servicio muy atractivo para el usuario.

En toda Archena existe una Unica parada de taxi en la cual no hay un teléfono de contacto para

llamar lo cual pone de manifiesto la falta de informacién al usuario de este servicio.

5.4 Movilidad peatonal

Actualmente en Archena no hay calles exclusivamente peatonales, existiendo Unicamente como
espacios libres para el peatdn las plazas, los parques infantiles y el paseo junto al rio Segura,
donde coexisten la movilidad peatonal y |a ciclista. Por lo que el Unico itinerario peatonal que existe
en el pueblo es el paseo antes mencionado cuyo uso fundamental es por motivos de ocio y

deportivo.

El municipio presenta calles con aceras muy estrechas que no permiten el paso de dos personas

a la vez y mucho menos circular por ellas con carritos de bebes, ni con sillas de ruedas.
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Adicionalmente a esto, tiene calles con aceras mas anchas con farolas, mobiliario urbano y arboles
dispuestos de tal forma que obstaculizan el paso a los viandantes, y son poco accesibles

igualmente.

Fotografia 59. Aceras con obstaculos, Avenida del Carril. Fuente: Elaboracién propia
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En general en el nlcleo urbano se han encontrado las siguientes debilidades en lo referente a la
movilidad peatonal: existe una falta de limpieza en las calles, hay tramos de acera con su
pavimento en mal estado, hay calles en las que falta iluminacién, y muchos pasos de peatones
estan mal sefializados y/o su sefializacion estd muy deteriorada. Adicionalmente es habitual
observar aceras y espacios reservados a los peatones invadidos por coches, impidiendo el paso

a sus usuarios.

5.5 Movilidad ciclista

En la movilidad ciclista en Archena, el factor mas destacable que puede limitarla es la variacion
de la pendiente de la misma, a pesar de que el municipio se encuentra alojado en el meandro del
curso medio del Rio Segura, el terreno se comporta de manera muy irregular y esto puede hacer

incomodo la circulacién en bicicleta en algunas zonas, debido a la orografia.
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Figura 46. Representacion de pendientes maximas de Archena en viales. Fuente: Elaboracion propia a partir de
PNOA® cedido por IGN

Respecto a las pendientes de las vias urbanas, toda la vega del rio Segura es un corredor muy
llano donde las pendientes no suelen superar el 2%, no obstante, hay zonas puntuales en el
interior de Archena, y de forma aleatoria podemos encontrar varias pendientes mayores del 6%,

]
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lo que suele suponer una limitacién importante a la hora de elegir la bicicleta como medio de

transporte, sobre todo en los meses estivales, cuando las temperaturas son sofocantes.

Actualmente en Archena Unicamente existen dos carriles bici, uno a las afueras sin conexiéon
alguna a nada y otro recientemente sefializado en el paseo fluvial concebido principalmente para
paseos de ocio y la practica deportiva. En el interior del nicleo urbano no existe ningun carril bici,
pero el Ayuntamiento tiene proyectada la instalacion de 45 plazas de aparcamiento para bicis

situadas en nueves puntos distribuidos por el nicleo tal y como esté indicado en el punto dos de

este documento, favoreciendo el uso de este tipo de transporte.

Figura 47. Puntos estacionamiento para bicicletas. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN

5.6 Distribucién de mercancias

El nivel de ocupacion de las plazas de aparcamientos del nicleo urbano es alto, incidiendo esta
circunstancia en que las zonas destinadas para la carga y descarga de vehiculos de transporte a
comercios y servicios tienen problemas para el estacionamiento temporal. Se han detectado
irregularidades en el uso de las zonas de carga y descarga, tanto en el tiempo de estancia como

en el tipo de vehiculos que se encuentran estacionados.

Gran parte de las operaciones de carga y descarga coinciden con la hora punta de trafico de la

mafiana, empeorando sensiblemente las condiciones de trafico.

Asi, se produce la congestion de las vias y la ineficiencia de estas plazas destinadas a vehiculos
comerciales en tramos principales de las calles de Archena.

PMUS ARCHENA 131



6 DEFINICION DE OBJETIVOS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE

A continuacién, vamos a ver un recuerdo de los objetivos generales vistos anteriormente en el
punto 2.3. que se establecen de manera general en la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia

Sostenible y que se resumen en:

e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, la salud, la seguridad de los
ciudadanos y la eficiencia de la economia gracias a un uso mas racional de los recursos

naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y

segura a los servicios basicos.

e Promover la disminucion del consumo de energia y la mejora de la eficiencia

energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de gestién de la demanda.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econdmico, ambiental y
energético, tanto para personas como para mercancias, asi como el uso de los trasportes

publico y colectivo y otros modos no motorizados.

e Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de transporte,
considerando el conjunto de redes y modos de transporte que faciliten el desarrollo de

modos alternativos al vehiculo privado.

6.1 Objetivos Estratégicos

Los objetivos generales planteados inicialmente cuando se inicia el PMUS, se concretan y
traducen ahora en objetivos estratégicos que se han consensuado con la Corporacién Municipal
y a los que se han incorporado los detectados en la fase de analisis y de diagndstico y son los
siguientes:

e Racionalizar el uso del coche

e Aumentar y racionalizar el aparcamiento

e Potenciar los modos blandos de transporte: peatdn o bicicleta

e Mejorar el entorno y calidad de los espacios urbanos

e Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano

e Cambio de comportamiento hacia una movilidad mas sostenible
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6.2 Objetivos especificos

Dichos objetivos estratégicos se traducen en objetivos especificos que se pretenden alcanzar

con la redaccion del PMUS y son los siguientes:

e Racionalizar el uso del coche

>

Promover un uso racional del vehiculo privado. Disminuir el trafico y reducir los

tiempos de viaje.

Mejorar la oferta del transporte publico (informacion, sefializacién, imagen), asi

como la comunicacién con el resto de los municipios adyacentes.
Mejorar el acceso al nucleo urbano

Promover el uso del vehiculo compartido

¢ Aumentar y racionalizar el aparcamiento

>

Regular, racionalizar y asegurar el estacionamiento en el municipio.

e Potenciar los modos blandos de transporte: peaton o bicicleta

>

Incrementar la cuota de los modos no motorizados en el reparto modal de la

movilidad urbana
Suprimir las barreras arquitecténicas y mejorar la accesibilidad de los espacios

Fomentar el uso de la movilidad en bicicleta, mediante la construccién de espacios

para la misma, en un entorno adecuado, seguro y amable con los usuarios.
Promover los usos blandos para ir al colegio. Caminos escolares.

Integrar las politicas de desarrollo urbano y territorial de Archena con las politicas
de movilidad, de modo que se minimicen los desplazamientos que mas
contaminan, y se garantice la movilidad y el acceso a las viviendas, centros de
trabajo, lugares de interés comercial, cultural, social, sanitario, educativo,

deportivo, ltdico, etc, con el menor impacto ambiental posible.

Formular propuestas y actuaciones que contribuyan a la mejora de la seguridad

viaria.
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e Mejorar el entorno y calidad de los espacios urbanos
> Reducir el ruido y contaminacion provenientes del trafico en el espacio publico

> Ampliar la autonomia de los nifios, personas con discapacidad y personas

mayores en el uso del espacio pubico.

» Reducir la siniestralidad en el ambito municipal.

e Cambio de comportamiento hacia una movilidad méas sostenible

> Modificar la cultura de la movilidad para dar mas importancia los modos mas

sostenibles.

> Facilitar el acceso auténomo de los nifios y jovenes a sus centros educativos.

e Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano

» Integrar las politicas de desarrollo urbano y territorial de Archena con las politicas
de movilidad, de modo que se minimicen los desplazamientos que mas
contaminan, y se garantice la movilidad y el acceso a las viviendas, centros de
trabajo, lugares de interés comercial, cultural, social, sanitario, educativo,

deportivo, ltdico, etc., con el menor impacto ambiental posible.
» Un disefio de urbanizacién mas adecuado al uso peatonal y ciclista

» Niveles de accesibilidad normalizados en el municipio y condiciones urbanisticas
de los nuevos desarrollos que favorezcan el uso de modos de transporte mas

sostenibles.

6.3 Escenarios futuros

Para la planificacion de las medidas a plantear en el PMUS es necesario primero establecer un
marco temporal lo suficientemente amplio que permita al Ayuntamiento de Archena asumir
objetivos y retos ambiciosos relacionados con la sostenibilidad para recuperar el espacio publico
para la ciudadania de Archena, mejorar la calidad de su aire en cuanto a contaminacién ambiental
y ruido; y cambiar o concienciar a sus ciudadanos de cambiar el reparto modal. Pero tampoco
podemos olvidar que el sistema de movilidad que se propone debera ser flexible para adaptarse
a una Archena diversa en cuanto a territorios (nacleo urbano, pedanias, balneario y otras zonas),
segmentos sociales (diversas procedencias y edades) y escenarios temporales muy importantes

para el municipio (Semana Santa, ferias, etc.).
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En cuanto a los escenarios es necesario fijarlos como proceso necesario para evaluar
cuantitativamente la situacion de partida y el horizonte temporal fijado, en este caso 8 afios, Plan

2027 (habitualmente los PMUS tienen un horizonte temporal comprendido entre los 6 y 8 afios).

En concreto, los escenarios que se han considerado en la elaboracién del PMUS de Archena son:
e Escenario actual 2019. Se trata del escenario de partida que se ha configurado en la

parte del diagndstico.

e Escenario tendencial 2027. Se considera un desarrollo parcial sin las actuaciones

previstas en el PMUS.

e Escenario sostenible 2027. Se considera un desarrollo parcial y las actuaciones

previstas en el PMUS.

El escenario tendencial 2027, es un escenario teérico donde en caso de no ponerse en marcha
ninguna medida de las planteadas en este PMUS, el reparto modal en Archena seguiria
dependiendo excesivamente del coche, ya que el planeamiento urbanistico de Archena prevé una
serie de desarrollos urbanisticos a tener en cuenta que supondrian un aumento de los viajes en
coche, un aumento de la poblacién y mayor congestién en las vias de acceso y salida al municipio.
Por lo cual, los problemas detectados en el diagnéstico se agravarian aun mas, con el consiguiente
incremento de mayor nimero de emisiones de CO2 a la atmdésfera, mas ruido, mas siniestralidad

y peor calidad de vida para los ciudadanos de Archena.

El escenario sostenible 2027, es conseguir que Archena sea una ciudad mas amable y accesible
con el ciudadano, y para ello el PMUS propone una serie de medidas que conseguirian reducir el
uso del vehiculo privado y aumentar los espacios destinados al peatén y a la bicicleta. Ademas de
eso, una disminucién en el nimero de vehiculos circulando también producira una disminucion en
los niveles de contaminacién atmosférica y acustica con lo que ello supondra para el ciudadano
de Archena, y necesario para cumplir los objetivos de sostenibilidad que se ha fijado el municipio

con su adhesion al Pacto de los Acaldes y otros acuerdos.

En concreto, los horizontes temporales que se han considerado en la elaboracion del PMUS son:
e Corto plazo. Con un plazo de implantacién de hasta dos afios desde el momento de la
aprobacion del PMUS. Afio 2021.

e Medio plazo. Con un plazo de implantacion de entre dos y cuatro afios desde el momento
de la aprobacién del PMUS. Afio 2023.

e Largo plazo. Con un plazo de implantacion de entre cuatro y ocho afios desde el momento
de la aprobacion del PMUS. Afio 2027.
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7  PLAN DE IMPLEMENTACION Y SEGUIMIENTO

7.1 Definicion de lineas estratégicas

Para alcanzar los objetivos fijados en el PMUS, se establece un Plan de Implementacion de
Movilidad Sostenible a través de un conjunto de medidas y acciones, cada una de ellas inmersa
en unas Lineas Estratégicas, y con una serie de indicadores que permitiran comprobar el grado
de cumplimiento de cada una de ellas, estableciendo también un grado de prioridad en corto,
medio y largo plazo, como veremos mas adelante.

Dichas medidas mencionadas anteriormente se integran en las siguientes Lineas Estratégicas:

e Linea Estratégica 1: Reducir el uso del Vehiculo privado

e Linea Estratégica 2: Gestionar el Aparcamiento

e Linea Estratégica 3: Potenciar la movilidad peatonal

e Linea Estratégica 4: Incentivar el uso de la Bicicleta

e Linea Estratégica 5: Potenciar y mejorar el Transporte publico
e Linea Estratégica 6: Modelo Territorial y urbano sostenible

e Linea Estratégica 7: Concienciacién e informacion a la ciudadania

En todo caso, el problema mas importante que se detecta para su implementacién recae en las
dificultades para sensibilizar a la poblacién sobre la importancia de adoptar un modo de transporte
urbano mas sostenible, asi como la situacién econémica general que, aunque es mejor que hace

unos afios, todavia es incierta, segun los ultimos datos del Banco de Espafia y del Banco Europeo.

7.2 Determinacion de actuaciones

En este apartado se van a determinar y describir cada una de las actuaciones correspondientes a

las lineas estratégicas definidas en el apartado anterior.

7.2.1 Linea estratégica 1: Reducir el uso del vehiculo privado

1. Promover el uso de vehiculos menos contaminantes mediante fiscalidad
Se facilitara la adquisicion de vehiculos menos contaminantes y eléctricos mediante una
bonificacion en los impuestos municipales, y esto se compensara con una penalizacion a los

vehiculos mas contaminantes.
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2. Jerarquizacion viaria.

Para una transformacion del reparto modal del término municipal se propone la definicién de la
jerarquizacion vial municipal para diferenciar de una forma clara el caracter funcional de los tipos
de vias (y a la vez redes). Para ello se ha adoptado el trazado de la red municipal determinado en
el avance del Plan General, ya que contiene el trazado de las Normas Subsidiarias e interconecta
el mismo a través de algunos tramos afadidos:

¢ Red Nacional: Compuesta por la autovia A-30, la carretera nacional N-301, y de Arco

Noroeste proyectado que servira de circunvalaciéon al municipio.
e Red Regional: Integrada por la red de carreteras Regional de la CARM, RM-554, RM-
533, RM-530, RM-522, RM-B10, RM-B8, T-533 y T-554.

¢ Red Municipal Primaria: Se trata de aquellos viarios donde se concentra el mayor trafico,
ya que son las vias que interconectan los accesos al nlcleo urbano directamente desde

las carreteras de nivel 2 de la red Regional.

¢ Red Municipal Secundaria: Se trata de la red viaria que distribuye el trafico por el ntcleo
urbano desde la red primaria y el resto de carreteras de la red Regional a la red terciaria.

e Red Municipal Terciaria: Formada por el viario local, las calles de los barrios y de los

poligonos industriales.
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-
L = LIMITE MUNICIPAL ARCHENA

L 2 UMITES MUNICIPALES

RED CARRETERAS NACIONAL

—— RED NACIONAL

— — REDNACIONAL PREVISTA

~— RED REGIONAL

e RED MUNICIPAL PRIMARIA

—— REDMUNICIPAL SECUNDARIA

— — REDMUNICIPAL SECUNDARIA PREVISTA
———  RED MUNICIPAL TERCIARIA

Figura 48. Propuesta de jerarquizacion viaria. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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A continuacién, se muestra una tabla con las caracteristicas generales de la jerarquizacion viaria

propuesta.

Propuesta de jerarquizacion viaria ‘

Red
Propuesta Red Primaria . Red Terciaria
Secundaria

. p Viario Viario Zona 100

Tipologia L T Zona 30 Zona 20
principal distribuidor peatonal
Vias
principales de | Vias de acceso
Funcionalidad canalizacion alared Vias de destino | Vias de destino | Vias de destino
del trafico de terciaria
paso

Veloci

elocidades 30 kmth 30 km/h 30 kmh 30 km/h 30 kmth
recomendadas

p . P - Transito-Vias . . . )
Categoria funcional Transito Transito . Vias de destino | Vias de destino
de destino
Tipo de plataforma Segregadas Segregadas Segregadas Plataforma Plataforma
recomendada trafico peaton tréfico peatéon trafico peaton Unica Unica
Compatibilidad con Circulacion Circulacion Circulacion no Circulaciéon no Circulacién no
transporte publico recomendada recomendada recomendada recomendada recomendada
Compatibilidad con Circulacion Circulacion Circulacion Circulacion Circulacién no
bicicletas recomendada recomendada recomendada recomendada recomendada
Aparcamientos, | Aparcamientos,
o centros de centros de Aparcamientos
Sefializacion . - P Zona 20 Zona peatonal
atraccion e atraccion e Zona 30
informacién informacién

Aparcamiento
recomendado

Aparcamiento
en superficie

Aparcamiento
en superficie

Aparcamiento
en superficie

Aparcamiento
en superficie

Sin
aparcamiento

Acceso vehiculo
privado

Libre acceso

Libre acceso

Libre acceso

Se recomienda
acceso a
residentes

Acceso
restringido
garajes
residentes
y cargay
descarga

Tabla 50. Propuesta de jerarquizacion viaria. Fuente: Elaboracién propia

3. Zonas de calmado del trafico

El 11 de noviembre de 2020 se public6 en el BOE el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre,
por el que se modifican el Reglamento General de Circulacion, aprobado por Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real
Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas de trafico.
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Este dispone en su articulo primero, punto 2, la modificacién del articulo 50 del Reglamento
General de Circulacion relativo a los limites de velocidad en vias urbanas, estableciendo los

siguientes limites genéricos en las mismas:

a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacion.

c) 50 km/h en vias de dos 0 més carriles por sentido de circulacion.

La Unica via urbana que tiene dos carriles por sentido de circulacion es la avenida de Espafia que
divide los poligonos industriales de los Panizos y la Capellania, el resto de calles son de un Unico
carril por sentido de circulacion, salvo el puente de Hierro. Asimismo, existen algunas calles de

plataforma Unica de calzada y acera, en el centro urbano y en la zona oeste de la Algaida.

Con el fin de aumentar la seguridad vial en el trafico urbano, reducir emisiones y posibilitar la
convivencia de los diferentes medios de transporte en las vias, esta actuacion propone mantener
el limite de velocidad genérico de 30 km/h, establecido por el R.D 970/2020, en todas las vias

urbanas, salvo en las plataformas Unicas que sera de 20 km/h.

L=} LIMITE MUNICIPALARCHENA

.
/// LIMITES MUNICIPALES

RED_VIARIA

j| —— 20kmn
— 30 km/h
— 5090 kmih

Figura 49. Velocidad maxima en vias urbanas e interurbanas. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por
IGN
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Asimismo, se contempla la reduccion de la velocidad a 20 km/h en todo el centro urbano, con
relacion a la propuesta 5, peatonalizar calles del centro urbano, de la linea estratégica 3, Potenciar
la movilidad peatonal.

Esta actuacion conlleva el cambio e implantacién de la sefializacion de las zonas viarias
establecidas en la misma.

4. Mejora de la sefializacién viaria

En el analisis del plan de movilidad se ha detectado que en muchas calles no existe sefializacion
horizontal longitudinal para delimitar los carriles, ni flechas de sentido de circulacion, es por ello
gue esta actuacion propone la sefializacion, o el repintado en su caso, de esta sefializacion
horizontal.

Las calles en las que se debe mejorar la sefializacion horizontal longitudinal y de sentido estan

indicadas en la siguiente imagen.

LEYENDA

-
L LIMITE MUNICIPALARCHENA

LIMITES MUNICIPALES

= CALLES A MEJORAR

Figura 50. Calles a mejorar la sefializacion horizontal. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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5. Reparacion de las calzadas

Durante la elaboracion del plan de movilidad se ha recopilado informacion sobre el estado de la
calzada de las vias urbanas del municipio. En base a esta informacion, se ha detectado que es
necesario renovar el pavimento del viario de gran parte de las calles del municipio que se
encuentran con un estado de conservacion no recomendado para las condiciones de seguridad

vial minima.

De este modo serd posible reducir el nivel de accidentes en la via publica y aumentar el nivel de

satisfaccion de los usuarios de las calzadas.

Las calles en las que se debe mejorar la pavimentacién de sus calzadas estan indicadas en la

siguiente imagen.

Vlla del Segura

| LEYENDA
Lo} LIMITE MUNICIPAL ARCHENA
22 LIMITES MUNICIPALES

e CALLES A MEJORAR

Figura 51. Calles a mejorar la sefializacion horizontal. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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6. Sistemas de sefializacion vial inteligente

Existen zonas en los viarios en las que debido a la falta de alumbrado o a condiciones
climatolégicas adversas no se aprecia lo suficiente las marcas viales de intersecciones, enlaces

viales, rotondas y pasos de peatones.

Actualmente dentro de las nuevas tecnologias Smart City existen los denominados sistemas de
sefializacion vial inteligente que consisten en que las marcas viales se sustituyen o complementan
con un sistema de iluminacion activo, que detecta la presencia peatones, ciclistas o vehiculos,
encendiéndose y advirtiendo asi a los conductores de vehiculos a motor de la presencia de las

marcas viales.

Con el fin mejorar la seguridad, la eficacia y la comodidad de la circulaciéon se propone la

implantacion de los siguientes sistemas de sefializacion inteligente:

Villanueva del Rio Segural

LEYENDA

L= LIMITE MUNICIPAL ARCHENA

/2 UMITES MUNICIPALES

SISTEMAS DE SENALIZACION INTELIGENTE
O POSIBLES PASOS PEATIONES

| . ROTONDAS

o]

Figura 52. Sistemas de sefializacion inteligente. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

e Pasos de peatones inteligentes, los cuales consisten en iluminar las propias marcas
viales horizontales del paso de peatones serigrafiadas sobre la calzada, junto con las
sefiales verticales adyacentes, cuando un peatén se aproxima al area de cruce, con la
intencion de advertir del riesgo de forma mas significativa a conductores y peatones que

se aproximen a la misma. Esta sefializacion se estudiard implantarla en los pasos de
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peatones de las avenidas de la red principal en las posibles ubicaciones que se muestran

en la figura anterior.

e Sefializacioén vial inteligente en las rotondas de las carreteras principales de acceso al
nucleo urbano. Este sistema consiste en unos sensores que detectan los vehiculos que
se disponen a incorporarse a la rotonda, iluminando automaticamente el perimetro de ésta
mediante marcas viales integradas en el asfalto. Se propone la implantacion de este tipo
de sefialética en las rotondas de entrada a la zona urbana del municipio, en las

ubicaciones indicadas en la figura anterior.

7.2.2 Linea estratégica 2: Gestionar el estacionamiento

1. Construir estacionamientos de superficie

Para paliar el déficit de aparcamiento en algunas zonas, sobre todo en el nicleo urbano de
Archena se plantea la ejecucién de aparcamiento publicos o habilitar solares vacios como
estacionamientos publicos bonificando al propietario de este con el IBI o de mediante algin otro

método.

A continuacién, se muestra una imagen con solares, cercanos al centro urbano, en los que se
puede estudiar su habilitacion como estacionamiento fijo o temporal.

[[] SOLARES POSIBLE UBICACION
DE ESTACIONAMIENTO

[ ] CENTRO URBANO

Figura 53. Posibles ubicaciones de estacionamientos. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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2. Sefializar plazas de aparcamiento en las calles

Tal y como se ha identificado en el analisis existen muchas calles sin delimitar sus carriles
mediante marcas viales. Ademas, se han detectado un gran nimero de zonas de estacionamiento
en las calles sin sefalizar, con el problema que esto supone para el ciudadano que desconoce si

es posible aparcar o no en esas zonas.

En esta actuacién se propone delimitacion de las zonas de estacionamiento mediante su

sefializacion en las calles indicadas en la siguiente figura.

Figura 54. Calles para sefializar estacionamiento. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

3. Aumentar el control sobre infracciones en los estacionamientos

Aumento de vigilancia por parte de la autoridad competente, sancionando periédicamente a
aquellos conductores que realicen maniobras ilegales, especialmente aquellas relacionadas con

vehiculos mal estacionados en el viario.
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4. Aparcamiento en zonas de carga y descarga de mercancias

Se ha detectado irregularidades en las zonas destinadas a carga y descarga, tanto en el tipo de

vehiculos que estacionan alli como el tiempo de estancia de estos.

Es necesario una sefializacion mas clara, y una vigilancia y penalizacion a los infractores para

evitarlas y facilitar la labor de carga y descarga de las zonas donde sea necesaria.

5. Puntos de recarga de vehiculos en estacionamientos

El objetivo de esta propuesta es potenciar el uso del vehiculo eléctrico e hibrido, para ello se

propone la implantacion y aumento paulatino de los puntos de recarga para vehiculos eléctricos:

1. Puntos de recarga en estacionamientos privados.
2. Puntos de recarga en estacionamientos publicos, centros atractores.

3. Puntos de recarga donde estaciona la flota pablica.

Se recomienda crear una ordenanza municipal para regular la implantacién de puntos de recarga

de vehiculos eléctricos en estacionamientos tanto privados como publicos.

Se proponen las siguientes ubicaciones para comenzar la implantacion de los puntos de recarga
de vehiculos eléctricos:

e En el Ayuntamiento.
e En el estacionamiento publico del colegio Miguel de Medina.
e Enel Museo

e Enla Algaida en cerca consultorio
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PUNTOS DE RECARGA VEHICULOS ELECTRICOS
r - T

Figura 55. Propuesta de puntos de recarga vehiculos eléctricos. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA®© cedido
por IGN

7.2.3 Linea estratégica 3: Potenciar la movilidad peatonal

1. Habilitar una red de itinerarios peatonales

Esta actuacion pretende definir una red de peatonal en la que se estableceran ejes continuos y
seguros con pasos de peatones resaltados, accesibilidad para PMR y anchura suficiente de aceras
(donde sea posible) que faciliten los desplazamientos de los ciudadanos de Archena con mayor
seguridad y rapidez, y se cree un clima positivo para los peatones para fomentar los
desplazamientos a pie por encima de los motorizados.

Se persigue definir por un lado una red basica con un itinerario peatonal que una los lugares de
interés general o més visitados o transitados, como el mercado, el ayuntamiento, el centro de
salud, los centros escolares, sanitarios, zonas deportivas, etc., con el fin de fomentar la movilidad
peatonal entre estos espacios o edificios. Para ello este itinerario debe ser accesible, seguro y con

prioridad para peatones.
Asimismo, se pretende consolidar y definir un itinerario peatonal que una los bienes de interés

cultural de Archena mas relevantes, con el fin de fomentar también el turismo y la movilidad

]
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peatonal entre estos espacios o edificios. Estos itinerarios serian socioculturales y permitirian

poner en valor elementos patrimoniales, culturales o de interés social.

Otros itinerarios peatonales definidos son la red o los itinerarios verdes, que aquellos que permitan
conectar las rutas senderistas y espacios naturales con el municipio, por ejemplo, el paseo que va
paralelo al cauce del rio, la ruta del Ope y la ruta de

La propuesta de red peatonal basica se muestra en la siguiente figura.

| LEYENDA

L : LIMITE MUNICIPALARCHENA &

/2 LIMITES MUNICIPALES
CENTRO URBANO
RED PEATONAL

4| —— Repmasica
| —— REDVERDE

Figura 56. Propuesta de itinerarios peatonales. Fuente: Elaboracion propia a partir de PNOA® cedido por IGN

2. Mejorar las condiciones de accesibilidad

Se podria plantear la instalacion de rampas, escaleras o ascensores en aquellas partes del
municipio de Archena que presenta una orografia complicada y sea posible técnicamente, con el
fin de facilitar la movilidad de caracter peatonal y el acceso a los espacios publicos.

Mejorar las condiciones de accesibilidad conlleva la supresion de barreras arquitecténicas y/o la
reordenacion o supresién de equipamiento y mobiliario urbano, asi como adecuar los pasos de
peatones, itinerarios peatonales, paradas de autobus, plazas y parques a la hormativa vigente de

accesibilidad.
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Para ello y con el fin de mejorar la accesibilidad en el municipio se propone la elaboracién de un
nuevo Plan de Accesibilidad actualizado tal y como se establece en el apartado b, del articulo 22,

de la Ley 4/2017, de 27 de junio, de accesibilidad universal de la Regién de Murcia.

En este plan se deberan definir zonas o actuaciones prioritarias para dotar al mayor numero de
espacios de Archena de accesibilidad universal, entendida esta como aquella que garantiza la
igualdad de oportunidades de movilidad de cualquier persona y cualquier condicién, con el fin de

hacer accesible gradualmente el entorno urbano existente.

3. Implantar y promover caminos escolares seguros

Se definiran rutas de caminos escolares en las que se garantice la seguridad de los nifios y jovenes
de Archena en sus desplazamientos a su centro escolar, de forma que puedan realizarlo sin
necesidad de ser acompafados por adultos. Esta medida que ya se esta implantando con éxito
en muchos municipios tanto espafioles como europeos, supone un interés especial para los

escolares tanto como saludable como concienciacién para este colectivo.

La configuracion de estos caminos debe contemplar, ademas de aquellas caracteristicas de los
itinerarios peatonales de seguridad y accesibilidad, uno o varios itinerarios que conecten los
distintos centros educativos con las viviendas del mayor numero de escolares que se dirigen al
mismo. Por ello, en esta medida las Direcciones de los Colegios e IES y las AMPAS deben tener

un papel protagonista para fijar estos itinerarios.

Igualmente hay que tener en cuenta que en estos caminos debe haber una coexistencia con
medios de transporte como la bicicleta, y se debe garantizar la seguridad de ambos colectivos,
tanto el que decide ir a pie como el que decide ir en bicicleta, en aquellos casos donde no se

pueda disponer de carriles segregados para los mismos.

4. Mejorar la limpieza e iluminacion de las calles

Se ha detectado en la fase de diagndéstico, y es uno de los problemas que los ciudadanos de
Archena han puesto de manifiesto de forma reiterativa, que la limpieza e iluminacién de las calles

es mejorable, y esto también favoreceria el uso a una movilidad peatonal.
Para la limpieza de las calles se proponen las siguientes actuaciones:

- Mejorar el sistema de limpieza de calles.
- Habilitar papeleras urbanas para la recogida de excrementos animales.
- Habilitar papeleras en aquellas zonas que lo requieran.

- Ordenar la limpieza de aquellos solares vacios en los que la broza invada las aceras.
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En cuanto a la iluminacion realizar un estudio para detectar aquellas zonas donde esta es
deficiente o inexistente, y cambiar o instalar en su caso sistemas de iluminacién energéticamente

eficientes.

5. Peatonalizar las calles del centro urbano.

Plan de peatonalizacion para evitar la penetracion al casco urbano en vehiculo privado en favor
del transito peatonal y en bicicleta, asi como eliminar barreras fisicas tales como aceras que
realmente no cumplen la funcion-misién de proteccién peatonal frente al trafico rodado e impiden

el paso a personas de movilidad reducida.

Se propondran calles a peatonalizar, dentro del centro urbano, exponiendo dichas propuestas a

consulta popular con el fin de consensuar con la ciudadania la viabilidad de las mismas.

Los tramos que se peatonalicen deberan disponer de mobiliario urbano bancos, papeleras, etc., e
iluminacion adecuados que hagan estos del centro urbano un espacio atractivo comodos y

seguros para el peatén.

Uno de los tramos a considerar peatonalizar es el de la calle Ramon y Cajal entre la avenida del
Carril y calle del Carmen ubicado en el centro urbano de Archena ya que alli se concentran
numerosos comercios. Con ello se pretende establecer un eje comercial a potenciar en el centro

de Archena y fomentar la movilidad peatonal en el mismo.

Estas propuestas llevaran implicitas en algunos casos modificaciones de trafico en la calle y

entorno que deberan ser analizadas individualmente.

Asimismo, dentro de esta actuacion se plantea semipeatonalizar, es decir establecer calles con
plataforma Unica de calzada y acera, todas las calles del centro urbano que no sean
peatonalizadas en el plan de peatonalizacién, para mejorar la accesibilidad al mismo debido a la

estrechez de las aceras de esta zona del ntcleo urbano.
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6. Mejora y rehabilitacion de rutas verdes

Esta actuacion consiste en mejorar, rehabilitar y sefializar las siguientes rutas senderistas sitas en

el municipio de Archena:

- Ruta de la Norias.

- Ruta del Canal.
- Ruta del Ope.

Figura 57. Rutas de Archena. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN

Asimismo, dentro de esta actuacion se propone el acondicionamiento de alguna de las rutas

existentes en el municipio para que sea accesible para personas con movilidad reducida.
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7. Puente desde la Algaida a Archena

En la red municipal definida en el avance del Plan General de Archena se estable la conexion del
nucleo urbano de Archena por el barrio del Pago del Barranco con la zona este de la Algaida

mediante un puente.

Esta actuacion propone la ejecucion del puente y los tramos de conexion entre el nicleo urbano
y la Algaida, con el fin de derivar parte del trafico de entrada al nacleo urbano, conectar la red
bésica peatonal e incentivar la movilidad peatonal entre la Algaida y el nicleo urbano de Archena,
mejorando las condiciones de seguridad para los peatones, garantizando un itinerario accesible

para todas las personas.

Para conseguir esto ultimo se plantea, que tanto en el puente como en las vias de conexion el
disefio de la seccion de la zona peatonal sea de tipo paseo, es decir, con aceras anchas, arboles

y mobiliario urbano, que invite al peaton a su utilizacion.

| LEYENDA

Lo o LIMITE MUNICIPALARCHENA (%

B T2 ummesmunicieaLEs

NUCLEO URBANOARCHENA |’
LAALGAIDA ¢

RED REGIONAL

RED MUNICIPAL SECUNDARIA
VIAS EXISTENTES
VIAS PROYECTADAS
TRAMO PROPUESTO

@S CONEXION PASEO
@ PUENTE

Figura 58. Puente desde la Algaida a Archena y tramo de conexién. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA©
cedido por IGN
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8. Mejora de plazas, parques y jardines.

Las plazas, los parques y los jardines, se tratan de puntos de encuentro donde la gente sociabiliza,
es por ello que se deben adecuar para que sean atrayentes para los peatones y asi fomentar la
movilidad peatonal y evitar el abandono de estas zonas.

El municipio dispone de un total de 11 plazas, 11 parques y 8 jardines distribuidos por el nucleo

urbano de Archena y la pedania de la Algaida, tal y como se muestra en la siguiente figura.

[CJPLAzas 5
[T PARQUES
[ JARDINES

Figura 59. Puente desde la Algaida a Archena y tramo de conexion. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA©
cedido por IGN

Por ello se propone analizar los mismos e implantar las siguientes propuestas de mejora en los
pargues, plazas y jardines del municipio que lo requieran:
¢ Implantar zonas ludicas de juegos, pistas de petanca, etc,

e Poner zonas de sombraje.
e Plantar arboles o en su caso mejorar las zonas verdes.
e Mejorar el mobiliario urbano, bancos, papeleras, etc.

e Habilitar papeleras urbanas para la recogida de excrementos animales.
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Estas zonas deben incluirse dentro del Plan de Accesibilidad, propuesto en la actuaciéon 2 mejorar
las condiciones de accesibilidad de esta misma linea estratégica, con el fin de que se adecuen a

la normativa de accesibilidad vigente.

9. Habilitar escalera en calle Ifiaqui Zuloaga. Pedania de la Algaida.

En la pedania de la Algaida los residentes se desplazan entre las calles Marte e Ifiaqui Zuloaga

mediante una cuesta de tierra existente entre ambas.

Con el fin de conectar adecuadamente ambas calles, dar continuidad y mejorar la movilidad

peatonal en la pedania de la Algaida se propone habilitar una escalera que conecte ambas calles.

Figura 60. Ubicacion escalera Ifiaqui Zuluaga. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN
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7.2.4 Linea estratégica 4: Incentivar el uso de la bicicleta

1. Plan Director de la Bicicleta

Impulso de la elaboracion de un Plan Director de la Bicicleta que gestionara de manera integral

todo lo relacionado con la misma.

Este plan llevara aparejado el disefio y ejecucion de un itinerario seguro de carriles bici para el
uso de la bicicleta por el entramado urbano de Archena. En este caso es necesario planificar unos
itinerarios teniendo en cuenta criterios de conectividad, ya que una via de este tipo no es funcional
por si misma y si hay tramos aislados que no estan conectados no funcionaran. Estas rutas o
carriles deberan asegurar la mayor funcionalidad, comodidad y seguridad posible por lo que
deberan cumplir una serie de requisitos de disefio y construccion que se especificaran

adecuadamente en dicho Plan Director de la bicicleta.

En el Plan Director se establecera una red de carriles bici por el nicleo urbano de Archena,
conectando los principales nodos de desplazamiento, y comunicando este con los barrios externos

del Otro Lao, el Hurtado y las Arboledas, y con la pedania de la Algaida.

Asimismo, la red debera contemplar la conexién con los poligonos industriales ya que estos son
espacios con una elevada concentracién de empleo, y lo por tanto, con un significativo volumen
de desplazamientos, y la conexién con las zonas de interés turistico y medioambiental accesibles

en bicicletas sobre las que se plantean vias ciclistas convenientemente sefializadas.

Especialmente importante es la sefializacion de precaucién por movilidad ciclista para los
conductores del vehiculo privado, asi como la prioridad de paso para el ciclista en zonas 30, y

tener en cuenta los itinerarios peatonales existentes y los propuestos.

En la siguiente figura se muestra la propuesta del itinerario ciclista para su estudio en la

elaboracién del Plan Director de la Bicicleta.
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Figura 61. Propuesta de itinerario ciclista. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA® cedido por IGN

2. Habilitacion de puntos de aparcamiento para bicicletas

Actualmente existen 45 aparcamientos para bicicletas distribuidos en nueve puntos en el
municipio. La implantacién de una red de itinerarios ciclistas requiere la ampliacion de puntos de
estacionamientos para los mencionados vehiculos.

Esta actuacion propone ampliacion de los aparcamientos en funcién de la demanda que se prevea,
mediante la ejecucion de nuevos puntos de estacionamientos seguros para la bicicleta, estos
puntos deberan ser estratégicos, sobre todo cerca de centros educativos, deportivos y edificios
publicos, deberan ser puntos lo suficientemente concurridos e iluminados con el fin de evitar

posibles hurtos.

Los aparcamientos deben permitir el apoyo y atado del cuadro de las bicicletas y deberan estar
sefializados. Asi como seria conveniente que el ciudadano de Archena tuviera conocimiento de
su localizacion mediante un plano junto a los itinerarios ciclistas.

El Plan Director de la Bicicleta debera contemplar el criterio de disefio y construccion de los
aparcamientos para bicicletas, y la ampliacion de los estacionamientos existentes en el momento
de su redaccion, en caso de ser necesario.

PMUS ARCHENA 155



3. Promover sistemas de préstamo de bicicletas

En la actualidad los sistemas de préstamos de bicicletas suponen un medio de transporte urbano
alternativo para el desplazamiento por la ciudad y para el fomento del uso de este vehiculo no

contaminante.

Con el fin de promover el uso de la bicicleta, esta actuacion propone implantar un sistema publico
de alquiler de bicicleta, incluidos anclajes, software de gestion, bicicletas, etc.

La actuacion consistiria en:
e Larealizacion de encuestas a posibles usuarios.
¢ Estudio de viabilidad técnica y econdémica.
e Contratacion de servicio para alquiler de bicicletas.

Las bicicletas podrian ser también eléctricas para salvar el problema de la orografia de algunas
zonas de Archena.

El servicio de préstamo de bicicletas que ofreceria el Ayuntamiento de Archena seria de forma
personal e individual, sujeto a horarios determinados y ubicado en diferentes puntos del nacleo

urbano.

4. Adecuacion de la Ordenanza Municipal de Circulacién al uso de la bicicleta.

Si se pretende hacer de la bicicleta uno de los medios de transporte fundamentales en la movilidad
de Archena, se hace necesario adecuar la ordenanza municipal de circulacion al uso de la
bicicleta, incorporando medidas y normas que promuevan el uso de este modo de transporte y
faciliten el uso de las vias ciclistas.

Esta actuacion consiste en que la ordenanza municipal de circulacion contemple algunas
consideraciones sobre la regulacién de la bicicleta en el municipio, o que se cree una ordenanza

reguladora del uso de la bicicleta.

En cualquiera de los dos casos, adecuacion de la ordenanza de circulacion o creacion de una

especifica, se debera regular entre otras:
e Las vias circulatorias por donde pueden circular las bicicletas y la velocidad.
e Las caracteristicas de las bicicletas y prohibiciones.

e La convivencia de la bicicleta con los peatones y con el resto de vehiculos.
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e El estacionamiento de las bicicletas.
o Elregistro de bicicletas.
e Elrégimen sancionador aplicable por el incumplimiento de las normas establecidas.

Esta actuacion podria contemplarse dentro del dentro del Plan Director.

5. Directrices urbanisticas y edificatorias en materia de movilidad urbana para fomento del

uso de la bicicleta.

Incluir dentro de la normativa urbanistica criterios, pardmetros y condiciones que se deben
incorporar en los proyectos de urbanizacion y de edificacion para favorecer el uso de la bicicleta,

como pueden ser:
e Reserva de espacios para aparcabicis en aparcamientos, ya sean publicos o privados.
e Lainclusién de carril bici en las actuaciones de construccién.

¢ Ampliacion o remodelacion del viario en nuevas urbanizaciones.

7.2.5 Linea estratégica 5: Potenciar y mejorar el Transporte Publico
Las actuaciones propuestas para mejorar el transporte publico son las siguientes:

1. Renovar la flota municipal con vehiculos menos contaminantes

Para promover la renovacion de la flota municipal hacia vehiculos eléctricos o de energias
alternativas como el gas o el biodiesel, se deberian establecer criterios medioambientales en la
politica de adquisicion publica de vehiculos, mediante su incorporacion en los pliegos de clausulas
administrativas particulares, pliegos de condiciones técnicas o documentos descriptivos que
regulen la compra, el renting, leasing, o cualquier otra modalidad de adquisicion de vehiculos de
transporte para su flota municipal y para cualesquiera otros contratos del sector publico que licite

y durante su desarrollo lleve implicito el uso de vehiculos a motor.

Ademas, dentro de esta actuacion se contempla la inclusion de bicicletas eléctricas como vehiculo

de la flota municipal, en los casos que sea factible.
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2. Reduccidn del coste del billete e implantacién de una tarifa plana o bono mensual.

En las encuestas realizadas en la participacion ciudadana se muestra el descontento de los
usuarios con los precios del transporte publico. Ademas, no existe ningin tipo de tarifa plana ni

bono para estos servicios.

Esta actuacion supondria una reduccion de costes para las personas que viajen en los servicios
de transporte publico del area metropolitana, lo que supondra una mayor atraccion de viajeros a

la red de transporte publico.

Para ello deberé hacerse una valoracién por parte del Ayuntamiento de Archenay de las empresas
gue se encargan del transporte publico, Latbus y Los Mellizos, de las diferentes opciones para

poder abaratar sus servicios e implantar bonos mensuales.

3. Renovacion de la flota de autobuses

Los autobuses de ambas lineas estan bastante obsoletos, una renovacion de los mismos

fomentaria el uso de este medio de transporte.

Esta medida consistiria en contratar autobuses nuevos con combustibles alternativos vy
plenamente accesibles para todos los usuarios, lo que supondria una mejora en la comodidad de
los usuarios, la accesibilidad de las PMR a este servicio y una reduccién de emisiones de COz, lo
gue ademas supondria un aumento de la calidad ambiental.

4. Implantar servicios de lanzadera

Para ir de Archena a Murcia en autobus interurbano se tarda aproximadamente una hora lo cual
no hace nada atractivo este servicio a los usuarios. Actualmente no existe en el municipio ninguna

linea de este tipo.

Una linea con servicio de lanzadera consiste en establecer lineas de recorrido directo de un nodo
a otro nodo de interés. Se propone la incorporacion de dos lineas lanzadera Archena — Murcia y

Archena — Universidad con recorrido directo sin paradas intermedias.

Esta actuacién consistiria en:
e Realizaciéon de encuestas especificas de uso habitual de estos recorridos para obtener

datos de frecuencias y horarios preferentes.
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e Estudio de viabilidad técnica y econémica de la solucién propuesta.

e Propuesta de servicio de lanzadera de los dos destinos: Archena-Murcia y Archena-

Universidad.

5. Implantar rutas de empresa

Los poligonos industriales son espacios con una elevada concentracion de empleo, y por lo tanto,
con un significativo volumen de desplazamientos. La movilidad hacia el poligono industrial tanto
de los trabajadores como de los usuarios del mismo se realiza mayoritariamente con vehiculos

privados.

Actualmente no existe ningun servicio de transporte publico urbano hacia el poligono, por lo que
ese propone implantar una ruta de empresa para fomentar la movilidad en este medio de

transporte entre los trabajadores de los poligonos industriales.

La implantacion de una linea hacia los poligonos reduciria el nimero de vehiculos privados que
acceden al poligono con los beneficios que esto conlleva, reduccién de las congestiones de trafico,
de la accidentabilidad, de las emisiones de CO2, etc.

Esta medida consiste en implantar un servicio de autobds con cuatro o cinco paradas, o bien que
recoja a los trabajadores en un estacionamiento disuasorio, y los lleve al lugar de trabajo, los
poligonos industriales la Capellania y los Panizos en este caso, haciendo el recorrido inverso en

horarios de salida por la tarde.
La actuacién consistiria en:

e Realizacion de encuestas especificas de uso del autobus para obtener datos de
frecuencias, horarios preferentes y la predisposicion de los usuarios.

e Estudio de viabilidad técnica y econémica de la solucién propuesta.

e Propuesta de servicio de la concesién de ruta al poligono industrial.

6. Mejora de la informacidn de la linea urbana y sus paradas

El servicio de autobus urbano de Archena no ofrece a sus usuarios informacion suficiente sobre
sus horarios, itinerarios y localizacion de sus paradas. Ademas, algunas de sus paradas no estan

sefializadas o lo estan deficientemente, lo que hace dificil su ubicacion a posibles usuarios.

Se plantea facilitar informacion sobre esta linea al usuario afiadiendo informacion sobre sus

horarios y plano de su itinerario, asi como la localizacién de sus paradas a través de instrumentos
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tecnolégicos como aplicaciones y en la web del Ayuntamiento de Archenay en la de la compafiia

gue ofrece sus servicios, en este caso Los Mellizos.

Adicionalmente se propone mejorar la accesibilidad y el equipamiento de las paradas o la
instalacion de las mismas en aquellas que no estén sefializadas. Se debera dotar a todas las
paradas con directorios que incorporen informacion completa de horarios y planos de recorrido y

paradas de la linea, facilmente interpretable por las personas interesadas.

Asimismo, las paradas deben incluirse dentro del Plan de Accesibilidad, propuesto en la actuacion
2 mejorar las condiciones de accesibilidad de la linea estratégica 3, con el fin de que se analicen

y adecuen a la normativa de accesibilidad vigente.

7. Mejora de la eficiencia del servicio de taxi

En el municipio existen seis licencias de taxi y la parada de este servicio presenta las mismas
deficiencias que las de la linea urbana. Para mejorar el servicio de taxi se propone aumentar la
cantidad de informacién de este servicio al usuario mediante instrumentos tecnol6gicos como

aplicaciones o via web, asi como fomentar el uso de vehiculos con combustibles alternativos.

Ademas, se propone dentro de esta actuacion la inclusién de la parada de taxi dentro del Plan de
Accesibilidad, propuesto en la actuacion 2 mejorar las condiciones de accesibilidad de la linea
estratégica 3, con el fin de que se analice y se analice adecue en su caso a la normativa de

accesibilidad vigente.

7.2.6 Linea estratégica 6: Modelo Territorial y urbano sostenible

1. Planeamiento municipal en desarrollo
Se propone impulsar un desarrollo urbanistico que dé prioridad a la accesibilidad universal a todo

el municipio y a modos de transporte alternativos al vehiculo privado.

Para ello en la planificacion urbanistica se propone considerar e incluir de forma general los
siguientes criterios para orientar el desarrollo del modelo urbanistico hacia una movilidad mas

sostenible y accesible para todos:

e Reserva de superficie en las vias para favorecer la movilidad ciclista y peatonal, que

garantice su seguridad y comodidad.

e Disefio de las secciones viarias que conforme a cada tipo de vial permitan garantizar las

necesidades de movilidad de los peatones, ciclistas y usuarios.
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e Habilitar estacionamientos de bicicleta, en la via publica, en el interior de edificaciones de
nueva construccion en los que este espacio se pondra a disposicion de los miembros de
la comunidad de vecinos para su recogida, no computando este espacio en términos de
edificabilidad.

e En las viviendas unifamiliares habilitar un cuarto para bicicletas, coches de nifios y
minusvalidos baja, estancia que igualmente no computara en la edificabilidad de la

vivienda.

e Ejecucion de plazas de estacionamiento con puntos de recarga para vehiculos eléctricos
soterradas para las nuevas construcciones, tanto de vivienda, como de terciario o

equipamientos.

2. Nuevo Plan General en avance

Orientar el nuevo planeamiento hacia modelos de crecimiento compactos y con mezcla de usos
frente a modelos dispersos y mono funcionales que producen un incremento de la dependencia
del vehiculo privado.

Ademas, es necesario que el nuevo Plan General integre las normativas adecuadas para lograr
modelos urbanos orientados hacia la accesibilidad universal y el transporte sostenible,
considerando como tal el transporte publico, la bicicleta y los desplazamientos a pie, e incorpore
los criterios de planificacion de la anterior propuesta.

3. Normativa municipal referente al disefio urbano

En esta actuacién se propone recopilar, unificar, normalizar y establecer en caso de no existir,
todos los usos y procedimientos en materia de disefio urbano, incidiendo en la accesibilidad,
mejora de la seguridad y compatibilidad de usos modales alternativos al vehiculo privado, con el
fin de instaurar unos patrones unificados de disefio urbano de manera que estén facilmente
disponibles e identificados a la hora de plantear nuevos desarrollos 0 emprender planes de

renovacion urbana.

Las directrices de actuacidn sobre el disefio urbano deben incluir todos los medios de transporte.

Peatones, bicicletas, transporte publico y vehiculo privado.
Los principales objetivos de esta propuesta son:

e Establecer unos criterios de disefio para optimizar la funcién propia de cada uno de los

elementos del espacio urbano y que integren la accesibilidad de todas las personas.
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e Implantar un disefio Unico para cada elemento del espacio urbano tales como aceras,
calzada, carril bici, pasos de peatones, mobiliario urbano, etc, con el fin mantener una

uniformidad en el modelo urbano.

e A partir de las normativas vigentes y de los manuales de referencia establecer criterios
unificados de forma que puedan ser consultados facilmente.

e Favorecer los medios de transporte mas sostenible mediante el disefio de un espacio

publico que dé prioridad al peaton.

7.2.7 Linea estratégica 7: Concienciacion e informacion a la ciudadania

1. Creacion de la Oficina de la Movilidad

Constitucion y activacion de la Oficina 0 Mesa de la Movilidad multidisciplinar, como entidad
responsable de la coordinacién, implementacion y seguimiento de las actuaciones propuestas en
el PMUS, y desde la cual se gestione la movilidad, la participacién ciudadana y que sirva de
referencia informativa en materia de movilidad: tipos de modos de transporte alternativos, gestion
de estacionamientos, mejores rutas, coche compartido, flota de vehiculos limpios, zonas de

aparcabicis, etc.

Se recomienda que sea parte del Ayuntamiento y que tenga una oficina fisica y via web para que

pueda alcanzar al mayor nimero de personas.

Entre otras, las actividades que estarian bajo la responsabilidad de la Oficina de la Movilidad son
las siguientes:

e Puesta en funcionamiento del PMUS, asi como la implantacion, el seguimiento y la

evaluacion de las actuaciones aprobadas en el mismo.

e Informacion continua a la ciudadania de los distintos medios de transporte y de los

itinerarios de desplazamiento existentes en Archena.

e Atencion ciudadana y tareas de comunicacién, atendiendo consultas, sugerencias y

guejas en materia de movilidad y transporte.

e Elaboracion de campafias de informacion y contenidos divulgativos de fomento de la

movilidad sostenible.
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e Desarrollo y promocidn de la participacion ciudadana llevando a cabo encuestas, talleres,

actividades, jornadas, foros, etc., en materia de movilidad sostenible.

¢ Realizacion encuestas, estudios e informes de movilidad especificos para la ejecucion de
las actuaciones del PMUS:

e Asesoramiento a colectivos y ciudadanos en materia de movilidad y transporte.

e Colaboracién, coordinacién y apoyo técnico con los distintos departamentos municipales
implicados en la movilidad.

e Elaboracién de Planes especificos de transporte y movilidad con motivo de festividades y

eventos.

e Participacién en jornadas, foros, eventos, congresos de movilidad sostenible que se

programen a todos los niveles, regional, nacional e internacional.

¢ Busqueda de financiacion para puesta en marcha de las actuaciones para la mejora y
fomento de la movilidad sostenible.

2. Campafias de informacion, divulgacion y sensibilizacién sobre la movilidad sostenible

Para conseguir un cambio en el modelo actual de movilidad es necesario sensibilizar a la
ciudadania, conciencidndola de la necesidad de modificar sus habitos de transporte hacia el uso
de modos de transporte mas sostenibles, asi como de mejorar la seguridad vial, y de reducir el
consumo energético y las emisiones contaminantes. También es importante concienciar a las
personas de los problemas mas habituales con los que se encuentran las personas de movilidad
reducida en el ambito de la accesibilidad.

Esta concienciacién se logra a través de la informacién y difusién de las actuaciones a realizar.

Para ello se proponen llevar a cabo las siguientes actividades:
e Publicacion de guias, folletos y otros documentos para promover la movilidad sostenible.

e Hacer jornadas, talleres y mesas de debate entre la ciudadania para concienciar e
informar sobre la movilidad sostenible, tratando especialmente el uso de medios de
transporte alternativos al vehiculo privado, y el cambio climatico, indicando los beneficios
para la salud que conlleva el uso de vehiculos no motorizados y de la reduccién de
emisiones de CO2 sobre el planeta.
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e Establecer, organizar y participar en la celebracién de dias singulares tales como: Dia sin

coche, Dia de la bicicleta, etc.

e Llevar a cabo un itinerario pedagdgico sobre accesibilidad, cuya finalidad sera poner en
conocimiento de la ciudadania los problemas habituales con los que se encuentran
habitualmente las personas de Movilidad Reducida, con limitacion visual o auditiva en

medios no adaptados o universalmente inaccesibles.

e Realizar cursos de conduccion eficiente dirigidos a la ciudadania y profesionales del

transporte.

e Participar en la Semana Europea de la Movilidad, con el fin de estar al dia sobre las

nuevas politicas en materia de movilidad sostenible.

3. Campafias de educacion y formacion escolares

Los nifios son los que mas rapido aprenden y con mas facilidad se adaptan a los cambios. Con la
finalidad de formar y concienciar a los escolares en materia de movilidad sostenible se proponen
las siguientes actividades:

e Campafia anual de educacion vial para escolares.
e Concursos de dibujo y redaccién sobre movilidad sostenible.
e Campafas para fomentar el desplazamiento en bicicleta a los institutos.

e Campafa para fomentar la movilidad escolar a pie de estudiantes de primaria,
estableciendo puntos de encuentro, donde los padres dejen a los nifios para que los

monitores los acompafies andando al centro educativo.

e Difusion de caminos escolares una vez establecidos.

4. Gestion integral de la movilidad. Smart mobility.

Crear un centro de gestion de la movilidad inteligente, donde se gestione, controle y monitorice

todo lo referente a la movilidad urbana en Archena.

Para gestionar la movilidad de forma eficiente es imprescindible disponer de un sistema
permanente de monitorizacion de la movilidad, para ello se hace necesario instaurar un sistema
de red de videocamaras y dispositivos analogos en puntos estratégicos del municipio con el fin de

reforzar el control del trafico, la seguridad y agilizar cualquier intervencion en caso de emergencia.
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En un principio se propone que las primeras camaras y dispositivos de la red se instalen en las
avenidas Antonete Galvez, Daniel Ayala y del Carril, que configuran la red primaria y son las vias

donde se producen los mayores flujos de trafico en el niicleo urbano.

Paulatinamente esta red se ira aumentando con camaras y detectores en aquellos puntos donde
sea necesario para tener una muestra suficientemente significativa que permita el conocimiento

de la movilidad en la ciudad.

También se plantea la implantacion de detectores medioambientales, como minimo uno en cada
uno de los barrios y en la pedania, con el objetivo de evaluar la contaminacion acustica y

atmosférica generada por la movilidad en vehiculo privado.

7.3 Proyeccion y evaluacion de indicadores de sostenibilidad

Se plantean varios tipos de indicadores, Indicadores de seguimiento o progreso, que evallian el
cumplimiento de la medida, e indicadores de impacto, que monitorizan el nivel de cumplimiento

de los objetivos del Plan.

Ademas de esto, se plantean indicadores de diferentes tipos: de demanda, de oferta y de calidad
urbana y social. A continuacién, se citan a modo de ejemplo algunos de los que estan incluidos

mas adelante en tablas segin medida y linea estratégica.

¢ Indicadores de demanda

- % reparto modal global, por distancias y motivos
- % desplazamientos realizados al dia en bicicleta
- % saturacion del aparcamiento libre

- N° viajes autobus urbano dia laborable medio

e Indicadores de oferta

- Km red viaria principal/secundaria

- Km itinerarios peatonales

- Km red ciclista

- % flota por tipo de combustible

- N° plazas aparcamiento de disuasion

- N° plazas aparcamiento de bicicletas

e Indicadores de calidad urbanay social

- MJ consumo energético por medios de transporte
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- T emisiones CO2

- N° afios antigliedad parque automovilistico de Archena

7.3.1 Linea estratégica 1: Reducir el uso del vehiculo privado

Linea estratégica 1 Indicador
- N° de vehiculos eléctricos o de gas.
- MJ consumo energético por medios de
| | Promover el uso de vehiculos menos transporte
contaminantes mediante fiscalidad - T emisiones CO?2
- N° afios antigiiedad parque automovilistico
de Archena
2 | Jerarquizacion viaria. - Km red viaria jerarquizada.
3 | Zonas de calmado del trafico - Km red viaria con limite 30km/h
4 | Mejora de la sefializacion viaria - % de sefializacion restaurada.
5 | Reparacion de las calzadas - % de calzadas reparadas.
- N° de pasos de pasos de peatones
. g inteligentes
6 | Sistemas de sefializacion inteligente - g N
- N° de rotondas con sefializacion vial
inteligente

Tabla 51. Actuaciones linea estratégica 1: Reducir el uso del vehiculo privado. Fuente: Elaboracién propia.

7.3.2 Linea estratégica 2: Gestionar el estacionamiento.

Linea estratégica 2 Indicador

1 ) ) ) o - N° plazas aparcamiento de disuasion.
Construir estacionamientos de superficie . ) ]
- % saturacion del aparcamiento libre

2 | Sefializar plazas de aparcamiento en las - Km de calles sefializadas con
calles aparcamientos.

3 Aumentar el control sobre infracciones en los

. . - N° de infracciones en los estacionamientos.
estacionamientos

4 | Aparcamiento en zonas de carga y descarga

. - N° de infracciones en los estacionamientos.
de mercancias

5 | Puntos de recarga de vehiculos en -N° de puntos de recarga en
estacionamientos estacionamientos

Tabla 52. Actuaciones linea estratégica 2: Gestionar el aparcamiento. Fuente: Elaboracion propia.
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7.3.3 Linea estratégica 3: Potenciar la movilidad peatonal

Linea estratégica 3

Indicador

1 | Habilitar una red de itinerarios peatonales

- Km itinerarios peatonales

2 Mejorar las condiciones de accesibilidad

- % de calles de plataforma Unica.
- % instalacién rampas, escaleras, etc.

- % de obstaculos eliminados

3 | Implantar y promover caminos escolares
seguros

- Km itinerarios peatonales
- Km red ciclista

- % nifios caminan a la escuela

4 | Mejorar la limpieza e iluminacion de las
calles

- % de farolas instaladas

- Calidad de los espacios peatonales
percibida por los ciudadanos

5 Peatonalizar calles del centro urbano.

- Km de calles peatonalizadas.

- % de calles de plataforma Unica.

6 | Mejoray rehabilitacion de las rutas
senderistas

- Km de rutas mejoradas y/o rehabilitadas.

- Rutas adaptadas a PMR.

7 | Puente desde la Algaida hasta Archena.

-Construccién puente

8 Mejora de plazas y parques

-N° de plazas y parques mejorados.

- Calidad de las plazas y parques percibida
por los ciudadanos

9 | Habilitar escalera en calle Ifiaqui Zuloaga.
Pedania de la Algaida.

-Construccién escalera.

Tabla 53. Actuaciones linea estratégica 3: Potenciar la movilidad peatonal. Fuente: Elaboracion propia.
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Linea estratégica 4

Linea estratégica 4: Incentivar el uso de la bicicleta

Indicador

Plan Director de la Bicicleta

- Km red ciclista

- % desplazamientos realizados al dia en
bicicleta

Habilitacion de puntos de aparcamiento para
bicicletas

- N° plazas aparcamiento de bicicletas

Promover sistemas de préstamo de bicicletas

- N° de puntos de alquiler de bicicletas

- % usuarios de bicicletas de préstamo.

Adecuacion de la Ordenanza Municipal de
Circulacion al uso de la bicicleta.

- Actualizacion de la Ordenanza Municipal de
Circulacion

Directrices urbanisticas y edificatorias en
materia de movilidad urbana para fomento
del uso de la bicicleta.

- Km red ciclista

- N° plazas aparcamiento de bicicletas

Tabla 54.Actuaciones linea estratégica 4: Incentivar el uso de la bicicleta. Fuente: Elaboracién propia.

Linea estratégica 5

7.3.5 Linea estratégica 5: Potenciar y mejorar el Transporte Publico

Indicador

Renovar flota municipal con vehiculos menos
contaminantes

- % flota por tipo de combustible
- T emisiones CO2

Reduccidn del coste del billete e
implantacion de una tarifa plana o bono
mensual.

- N° viajes autobUs urbano dia laborable
medio

Renovacion de la flota de autobuses.

- % flota por tipo de combustible
- T emisiones CO2

Implantar servicios de lanzadera

- N° viajes autobus dia laborable medio

Implantar rutas de empresa

- N° viajes autobUs dia laborable medio

Mejorar la informacion de la linea urbana 'y
sus paradas

- N° paradas sefalizadas con informacion.

Mejorar la eficiencia del servicio de taxi

- N° viajes en taxi.

Tabla 55. Actuaciones linea estratégica 5: Potenciar y mejorar el Transporte Publico. Fuente: Elaboracion propia.

7.3.6 Linea estratégica 6: Modelo Territorial y urbano sostenible
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N° Linea estratégica 6 Indicador
) o - % de la superficie en TP y modos no
1 | Planeamiento municipal en desarrollo motorizados en nuevos desarrollos
urbanisticos.
2 | Nuevo Plan General en avance - Densidad de nuevos modelos urbanisticos.
Normativa municipal referente al disefio
3 - Norma urbanistica revisada a medio plazo.

urbano

Tabla 56. Actuaciones linea estratégica 6: Modelo Territorial y urbano sostenible. Fuente: Elaboracion propia.

7.3.7 Linea estratégica 7: Concienciacion e informacion a la ciudadania

Linea estratégica 7

Indicador

1 | Creacion de la Oficina de la Movilidad - Calidad y satisfaccion con la gestion.
Campanas de informacion, divulgacion y o ~

2 sensibilizacion sobre la movilidad sostenible N° de campafias.

3 Campafias de educacion y formacién | - N° de alumnos participantes anuales.
escolares - N° de campafias

4 Gestidn integral de la movilidad. Smart - Creacion de un centro de gestion de la

mobility.

movilidad inteligente.

Tabla 57. Actuaciones linea estratégica 7: Concienciacién e informacién a la ciudadania. Fuente: Elaboracién propia.
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8 PROGRAMACION DE LAS PROPUESTAS

En este apartado se establece de modo general la programacién temporal de las propuestas de

actuacion para el municipio de Archena en materia de movilidad urbana sostenible.
El criterio de programacioén establecido contempla los siguientes escenarios:
e Corto plazo. Con un plazo de implantacion de hasta dos afios desde el momento de la

aprobacion del PMUS.

e Medio plazo. Con un plazo de implantacion de entre dos y cuatro afios desde el momento

de la aprobacién del PMUS.

e Largo plazo. Con un plazo de implantacion de entre cuatro y ocho afios desde el momento
de la aprobacién del PMUS.

La programacion de las propuestas obedece a criterios basados en las demandas municipales de

movilidad y en las lineas estratégicas de actuacién definidas a lo largo del presente PMUS.

A continuacion, y de manera esquematica, se representa la programacion prevista para cada una

de las propuestas de actuacion definidas anteriormente.

PROPUESTA DE A ¢ CORTO ’ MEDIO ‘ LARGO

Linea estratégica 1: Reducir el uso del vehiculo privado

Promover el uso de vehiculos menos contaminantes mediante fiscalidad | 1

Jerarquizacion viaria. 2
Zonas de calmado del trafico 3
Mejora de la sefializacion viaria 4
Reparacion de las calzadas 5
Sistemas de sefializacion inteligente 6

Linea estratégica 2: Gestionar el aparcamiento

Construir estacionamientos de superficie 1
Sefializar plazas de aparcamiento en las calles 2
Aumentar el control sobre infracciones en los estacionamientos 3
Aparcamiento en zonas de carga y descarga de mercancias 4
Puntos de recarga de vehiculos en estacionamientos 5

Linea estratégica 3: Potenciar la movilidad peatonal

Habilitar una red de itinerarios peatonales 1
Mejorar las condiciones de accesibilidad 2
Implantar y promover caminos escolares seguros 3
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PROP A DE A A O 0 ORTO DIO ARGO

Mejorar la limpieza e iluminacion de las calles 4
Peatonalizar calles del centro urbano. 5
Mejora y rehabilitacion de rutas senderistas 6
Puente desde la Algaida a Archena 7
Mejora de plazas y parques 9
Habilitar escalera en calle Ifiaqui Zuloaga. Pedania de la Algaida. 10
Linea estratégica 4: Incentivar el uso de la bicicleta

Plan Director de la Bicicleta 1
Habilitacién de puntos de aparcamiento para bicicletas 2
Promover sistemas de préstamo de bicicletas 3
/-\_d_ecuacic')n de la Ordenanza Municipal de Circulacién al uso de la a
bicicleta.

Directrices urbanisticas y e(_iificatorias en materia de movilidad urbana 5
para fomento del uso de la bicicleta.

Linea estratégica 5: Potenciar y mejorar el Transporte Publico

Renovar flota municipal con vehiculos menos contaminantes 1
Reduccion del coste del billete e implantacion de una tarifa plana o bono 2
mensual.

Renovacion de la flota de autobuses. 3
Implantar servicios de lanzadera 4
Implantar rutas de empresa 5
Mejorar de la informacién de la linea urbana y sus paradas 6
Mejorar de la eficiencia del servicio de taxi 7
Linea estratégica 6: Modelo Territorial y urbano sostenible
Planeamiento municipal en desarrollo 1
Nuevo Plan General en avance 2
Normativa municipal referente al disefio urbano 3
Linea estratégica 7: Concienciacion e informacion a la ciudadania
Creacion de la Oficina de la Movilidad 1
Campaﬁas de .informacic’m, divulgacion y sensibilizacion sobre la 2
movilidad sostenible

Campafias de educacion y formacién escolares 3
Gestion integral de la movilidad. Smart mobility. 4

Tabla 58. Programacion de las propuestas. Fuente: Elaboracién propia.

PMUS ARCHENA 171



e o Asace

9 ESTIMACION PRESUPUESTARIA DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS

Con la implantacién temporal del PMUS, seran necesarios estudios econdémicos especificos, asi

como proyectos de construccion precisos para determinar los presupuestos definitivos de

inversion de cada actuacién concreta.

En la Tabla que hay a continuacion se refleja la estimacion presupuestaria a asumir por el

Ayuntamiento de Archena con valores aproximados extraidos de ratios de referencia de

actuaciones similares, que ofrecen un orden de magnitud de la inversién requerida de cada

actuacion propuesta.

GRUPO DE PRO
Promover &l uso de vehiculos menos -
Jerarguizacion viaria. -
Linea estratégica 1: Reducir el uso del |Zonas de calmado del trafico 500.000 SETRETT
TEIELE ITELD Mejora de |a sefializacion viaria 500.000
Reparacion de las calzadas 1.500.000
Sigtema de sefializacion 800.000
Construir estaci de superficie 500.000
. . Sefializar plazas de aparcamiento en las calles 300.000
Linea gica 2: i el
aparcamiento Aumentar el control sobre infracciones en los est: 10.000 B8280.000
Aparcamiento en zonas de carga y descarga de mercancias 10.000
Puntos de recarga de vehiculos en est (4 puntos, 15.000 por punto de recarga semi rapida) 60.000
Habilitar una red de itinerarios 1.000.000
Mejorar las condiciones de acc 50.000
Y Promover caminos escolares seguros 100.000
Li 3 —— — Mejorar Ia limpieza & luminacidn de las calles 150.000
inea gl :F movilidad
peatonal P izar calles del centro urbano. 1.000.000 2.300.000
Mejora y r ion de rutas senderistas 250.000
Puente desde la Algaida a Archena 5.000.000
Mejora de plazas y parques 500.000
Habilitar escalera de calle lfiagui Zuloaga. Pedania de la Algaida 250.000
Plan Director de la Bicicleta 50.000
. L . Habilitacidn de puntos de aparcamiento para bicicletas 10.000
Linea estratégica 4: Incentivar el uso de la N R - Fedlon 240000
bicicleta Promover de préstamo de bicicletas . .
Adecuacidn de la Ordenanza Municipal de Circulacion al uso de la bicicleta. 15.000
Directrices urbanisticas y edificatorias en materia de movilidad urbana para fomento del uso de la bicicleta. 15.000
Renovar flota municipal con vehiculos menos 150.000
Reduccién del coste del billete & implantacion de una tarifa plana o bono -
Renovacion de la fiota de autobuses. 200.000
Linea égica 5: iar y mej
el Transporte Piiblico servicios de lanzadera 20.000 475.000
rutas de empresa 20.000
Mejorar de la informacion de la linea urbana vy sus paradas 50.000
Mejorar de la eficiencia del servicio de taxi 35.000
. N Fi i municipal en desarrolio -
Linea estratégica 6: Modelo Territorial y 20,000
urbano sostenible MNuevo Plan General en avance = I
Normativa municipal referente al disefio urbano 30.000
Creacion de la Oficina de la Moviidad 150.000
Linea égica 7: Concienciacidne |C fias de informacion, divulgacion y ivilizacio ela 50.000 Petion
R C: fias de educacion y formacion escolares 50.000 ’
Gestion integral de la moviidad. Smart mobilty. 200.000
INVERSION TO' 13.675.000 13.675.000

Tabla 58. Estimacion presupuestaria de las propuestas de actuacion. Fuente: Elaboracién propia
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10 PARTICIPACION CIUDADANA Y COMUNICACION DEL PMUS

“La implicacion del publico y de las instancias que lo representan en el proceso es uno de los
puntos clave de un PMUS, y debe dar pie a un debate social mas profundo. La participacion puablica
esta presente a lo largo de todo el proceso de elaboracién, implantacién y seguimiento del Plan.”
(Guia Practica para la elaboracién e implantacién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible,

editada por el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, IDAE, 2016).

El PMUS introduce un cambio en la forma de planificacion tradicional poniendo como elemento
central a las personas. Para ello, los PMUS necesitan de una participacion ciudadana activa por
el enfoque social que tiene implicito. Un PMUS busca provocar un cambio en el funcionamiento
de las ciudades y municipios, en tanto que supone optar por modos de transporte mas eficientes
y menos contaminantes, asi como crear un entorno mas seguro y atractivo. Y para alcanzar este
cambio social, un plan de movilidad tiene la fundamental tarea de buscar integrar a todos los
ciudadanos. El ciudadano pasa a ser un agente més involucrado a lo largo de todo el proceso de

planificacién
El conseguir esa participacion ciudadana es fundamental por los siguientes aspectos:

e Es un principio basico de la planificacién de movilidad urbana sostenible

e Un PMUS planifica pensando en las personas

e Necesita una participacion ciudadana activa

e Su enfoque a largo plazo requiere un alto grado de apoyo y aceptacion publica

e Laintegracion de la opinién publica apoya la toma de decisiones basada en datos empiricos
e Aumenta la transparencia del proceso y dota de informacion la toma de decisiones

e Tiene un enfoque social

e La participacion desarrolla el conocimiento

e Compromiso y responsabilidad

Ademés de todo lo mencionado anteriormente, es obligatorio segin la Ley de Economia
Sostenible, articulo 101.5. Ley 2/2011 de 4 de marzo, la obligatoriedad de llevar a cabo dicho
proceso, como una de las pocas condiciones sine qua non que establece para la elaboracion y
revision de los Planes de Movilidad Sostenible. Esto deja claro lo que ya hemos mencionado, sin

participacién publica no cabe hablar de PMUS.
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“Articulo 101.5: En la elaboracion y revision de los Planes de Movilidad Sostenible a que se
refiere este articulo, se garantizara la participacién publica segun lo previsto en la Ley 27/2006,
de 18 de julio, que regula los derechos de acceso a la informacion, de participacién puablica y de

acceso a la justicia en materia de medio ambiente”.

10.1 Metodologia del Proceso Participativo

La importancia de la participacion ciudadana en la redaccion de un PMUS no reside Gnicamente
en la obtencidn de informacion de cara a llevar a cabo una caracterizacion de la movilidad de los
ciudadanos, sino que también es fundamental en la identificacién de problemas y deficiencias en
la movilidad. Ademas, ha de tenerse en cuenta que uno de los principales objetivos de un PMUS
es provocar un cambio modal del transporte a favor de modos mas sostenibles, hecho que en gran
medida depende de la concienciacion ciudadana. Por ello, ha sido importante asegurar la
participacion ciudadana a lo largo de todo el proceso para aumentar la probabilidad de éxito de la
futura implantacién del PMUS, dado que es la propia ciudadania la que, tanto en la identificacion
de la problematica como en la definicion de las propuestas, aporta el conocimiento local que
permite la adaptacién de cada una de ellas a las necesidades de la ciudad. Por ello era
fundamental que dicha participacion estuviera muy bien planteada desde el inicio, para que fuera

efectiva, tanto en su planificacién temporal como en los instrumentos de recogida de informacion.

10.2 Objetivos del proceso participativo

Los objetivos generales del proceso participativo sobre el PMUS de Archena han sido:

o Informar del Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Destacando su objetivo general, los
ambitos de actuacién, los objetivos para esos ambitos y las estrategias de accién para

alcanzarlos.

e Habilitar los espacios de participacion ciudadana que permitieran resolver dudas sobre el Plan,

asi como recoger aportaciones en el marco de los limites establecidos para este proceso.

e Garantizar en todas las fases la participacion de la ciudadania de forma individual o a través
de asociaciones y grupos sectoriales. Con especial atencién a grupos de interés (residentes,
asociaciones vecinales, de mujeres, de comerciantes, diversidad funcional, transporte...). Se

ha intentado incluir grupos de dificil acceso para garantizar un enfoque inclusivo.
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Los niveles de participacién en el proceso participativo del PMUS han sido:

¢ Nivel de autoridades locales
¢ Nivel personal técnico del Ayuntamiento
¢ Nivel agentes sectoriales interesados/ organizaciones

¢ Nivel ciudadania.

10.2.1 Agentes implicados

En la elaboracion de dicho Plan el equipo redactor de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible
ha considerado fundamental asegurar la participacién y recogida de informacion de los ciudadanos

de Archena, con el fin de ajustar lo mas posible las medidas propuestas a la realidad del municipio.

De modo genérico a continuacion se recoge un listado de agentes que en principio eran parte
interesada para la redaccion del PMUS, aunque muchos de ellos han desistido la invitacion de

participar:

Gobierno del municipio, alcaldesa, concejales
Técnicos municipales

Policia de trafico y servicios de emergencias
Asociaciones vecinales

Empresarios

Grupos ciclistas

Usuarios del transporte publico

Operadores del transporte publico

Taxistas

Asociacion de personas con discapacidades
Organizaciones medioambientales

Agentes educativos: directores colegio, AMPAS

Oficina de turismo, turistas

S N N N S N N N e N N N RN

Cualquier ciudadano comun
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10.2.2 Limites del proceso participativo

Se entiende como limites del proceso participativo la existencia de unas reglas establecidas desde
el inicio del proceso participativo y que explicitan la voluntad politica del Ayuntamiento de Archena
con este, delimitando de una manera clara y comprensible para todas las personas que van a

participar y el compromiso que se adquiere con los resultados.

2Ouién participa?

El objetivo principal en estos procesos ha sido fomentar la méxima participacion de aquellos
agentes y grupos de interés que pudieran tener un papel activo en el mismo. No se ha tratado de
buscar solo colectivos o personas con un conocimiento especializado en el tema, sino también de
facilitar la inclusién de personas o colectivos con interés o experiencia en el tema, aunque no
tengan conocimiento especifico del mismo. Y revisar siempre el equilibrio entre los diferentes

discursos, las distintas edades, la presencia equilibrada de mujeres y hombres y de las minorias.

2.Sobre qué participa?

Las personas que deciden participar tienen que tener claro el objeto sobre el que se realiza el
proceso participativo. En la invitacion a la participacion en un proceso de planificacién la
ciudadania necesita saber en qué parte de la planificacion participa: si participa para
diagnosticar la situacion del objeto del plan o para identificar y alcanzar acuerdos sobre los
objetivos del plan o para hacer propuestas de accién y priorizarlas, o en todo el proceso. El objeto

sobre el que participa orienta hacia la utilizacion de unas herramientas u otras.

¢ Para qué participa?: Informar-Proponer-Deliberar

Ademas de conocer sobre qué van a participar es necesario para qué. La ciudadania, que tiene
gue recibir toda la informacion posible para facilitar su participaciéon, debe conocer qué espacio

tiene de participacion.
A rasgos generales se propusieron tres niveles:

¢ Nivel informativo, no es participacion, pero sin este nivel es imposible realizar un proceso

participativo.

e Nivel propositivo, consistente en consultar a la ciudadania sobre un tema concreto
donde, utilizando mecanismos e instrumentos diversos para la participacion (se ha
utilizado el sistema de focus group o grupos de trabajo y encuestas con preguntas de
respuesta abierta), esta aporta propuestas. Las propuestas pueden ser cuestiones
concretas en un marco predefinido (acciones en una planificacion o en una politica
publica; modificaciones a un planteamiento previo) o propuestas para cuestiones mas

amplias (objetivos o ejes de un proyecto).
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e Nivel deliberativo, en el que actores sociales organizados en espacios de trabajo,
intentan llegar a identificar los consensos y disensos. Este nivel estd centrado en
propuestas recogidas anteriormente en cualquiera de los marcos del proceso participativo.
Proporciona la oportunidad para explicar/justificar las medidas y estrategias de movilidad
urbana

Todo esto ha producido las siguientes consecuencias:

¢ Nos ha permitido obtener informacion sobre la movilidad, ideas, preocupaciones y puntos
de vista de los ciudadanos de Archena

¢ Nos ha permitido identificar problemas y deficiencias en movilidad del municipio

e Se asume un mayor compromiso por parte de los ciudadanos al participar

e Sirve para concienciar a la ciudadania para obtener el éxito en la implantacién futura de
las acciones del PMUS

e Aumenta la legitimidad de las medidas, proyectos y estrategias

e Forma parte del proceso democratico

10.3 Proceso de Participacién Ciudadana

A continuacion, se van a enumerar las diferentes acciones que se han realizado.

10.3.1 Jornada publica de presentacion del PMUS

Fecha: 4 de febrero de 2019

Duracion: 90 minutos

Localizacién: Centro Civico de la calle Maestro Pepe de Archena

Objetivos: El objetivo principal de la sesién era presentar el PMUS como punto de partida del
proceso participativo. Asi, ademds de presentar las lineas bésicas del Plan se presenta el proceso
de participacién sobre el mismo.

La sesion fue informativa e inicialmente iba a ser presidida por la alcaldesa de Archena, Dfia.
Patricia Fernandez Lopez. Ante la imposibilidad de contar con la asistencia de la alcaldesa de

Archena la presidio el concejal de Proyectos Europeos y Archena Smart, D. Mario Alcaraz Marmol.
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Los objetivos de esta jornada de presentacion fueron:

e Presentar la intencién del Ayuntamiento de Archena de impulsar un PMUS
e Comunicar las fases del Plan y el proceso de participacion con la identificacién clara

de las fases de redaccion del Plan y la participacién en el mismo.

Destinatarios/as: Agentes clave implicados en el proceso de elaboracion de PMUS y ciudadania

en general que pueda tener interés en el Plan.

Asistentes reales: Se conto con la asistencia de 20 personas entre las que se encontraban varios

concejales del municipio, técnicos municipales y ciudadanos de Archena, contando también con

la presencia de diversos medios de comunicacion locales como Tele Archena.

La dimension informativa se realiz6 por parte del personal del equipo técnico redactor a travées de
una presentacion audiovisual de los contenidos tanto del PMUS como del proceso participativo a

cargo de las personas responsables del mismo.
Desarrollo de la jornada publica de presentacion y divulgacion:

e Presentacién: Bienvenida, agradecimientos y presentacion de la sesion y sus objetivos

por parte del concejal de Proyectos Europeos D. Mario Alcéraz.
e Presentacién del PMUS por parte de personal técnico del equipo redactor
e Conceptos sobre movilidad sostenible
e Presentacién del proceso participativo para la elaboracién del PMUS
¢ Dudas sobre movilidad sostenible y su aplicacion al PMUS

e Agradecimientos y despedida de la sesion.
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Fotografia 60. Fotografia de la jornada.

10.3.2 Taller de participacion ciudadana
Fecha: 7 de marzo de 2019

Duracion prevista: 120 minutos

Localizacién: Centro Civico de la calle Maestro Pepe de Archena
Objetivos: Informativo, consultivo y propositivo

¢ Informar del estado actual del PMUS

o |dentificar problemas en dicho aspecto y posibles ideas o soluciones

¢ Recoger aportaciones de la ciudadania sobre el PMUS con relaciéon a dicho aspecto
concreto

Destinatarios/as: talleres abiertos a la ciudadania de Archena y a los agentes sectoriales

interesados.

Asistentes finales: Ha contado con la participacion de 0 personas, a pesar de la comunicacion de

la jornada mediante la web y Redes Sociales. Hay que destacar también la ausencia de ningin
representante politico del Ayuntamiento a la jornada.
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Orden del dia previsto de la jornada de participacién ciudadana:

e Bienvenida a las entidades y ciudadanos asistentes
e Recordatorio de qué es un PMUS, objetivos y conceptos de desarrollo sostenible
e Presentacién del proceso participativo y de la dinamica de la jornada por parte de personal
del equipo técnico redactor.
e Dinamica de trabajo colaborativo por mesas
o Deliberacion grupal sobre dicho aspecto, recogiendo opiniones individuales.
o Recogida grupal de aportaciones a los objetivos y estrategias de accion del
aspecto de movilidad a trabajar en un panel.
o Puesta en comun.
e Plenario de puesta en comun de las aportaciones.
e Evaluacién de la jornada de participacion
e Informacion sobre cOmo seguir participando: web, encuestas, alegaciones exposicion
publica y talleres.

o Cierre de la jornada y agradecimientos.

Metodologia de la jornada publica de participacion ciudadana:

Se planteaba un Taller Participativo con la ciudadania y agentes sectoriales interesados,

concebido como “grupos de trabajo”.

La propuesta era crear grupos de trabajo multidisciplinares donde estuvieran integrados personal
técnico del ayuntamiento y concejales de las concejalias implicadas en un PMUS, asociaciones y
ciudadanos en general. La idea era dividir a todos los asistentes en grupos de trabajo, lo mas

heterogéneos posibles en edad y género, que trabajarian sobre 5 tematicas.

e Mesa o tematica 1: Movilidad peatonal
e Mesa o tematica 2: Movilidad ciclista

e Mesa o temética 3: Vehiculo privado

e Mesa o temética 4: Aparcamiento

e Mesa o tematica 5: Transporte publico

En cuanto a la metodologia planteada, la dimension informativa y consultiva del taller se realizaba

a través de una presentacion y resolucidon de dudas sobre lo presentado en turno abierto de

palabra.

Y después la dimension propositiva se planteaba en grupos trabajando sobre aspectos concretos
de la movilidad, primero diagnosticando la problematica actual, y en una segunda fase
proponiendo ideas o0 acciones para mejorar ese aspecto. Recogiendo las aportaciones por grupos

en unos paneles proporcionados al inicio del taller, junto a unas fichas y planos de ayuda. La
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dimensién propositiva del taller era combinar la reflexion y aportacion individual con la deliberacién
colectiva. Y hacerlo mediante aportaciones sobre paneles mudos a los objetivos PMUS, en el
aspecto parcial que se esta trabajando. De esta forma, se garantiza que se recogen todas las
aportaciones individuales, tanto de la ciudadania como de los agentes sectoriales, sin que ninguna

persona o grupo oriente el sentido de las aportaciones.

La metodologia prevista era repartir a todos los asistentes fichas para debatir sobre las 5 teméticas
junto a planos del municipio tamafio A3 preparados por el equipo técnico redactor, y una cartulina
en blanco por grupo, donde cada asistente hiciera su aportacién mediante post-it de diferentes
colores, intentado llegar a consensos. Las distintas tematicas se trabajarian en periodos de 10
minutos En un principio se abordara la problemética detectada en cada ambito durante 5 minutos.
El grupo debia intentar llegar a un consenso. Los siguientes 5 minutos eran para abordar las
posibles soluciones que pueden plantearse sobre la tematica que se esté trabajando. Cada grupo
debia nombrar un portavoz que era quien debia rellenar las fichas con la problematica y las
posibles medidas de actuacion y al final del Taller hiciera una pequefia exposicién de puesta en

comun al resto de grupos.

Todo esto no se ha podido realizar debido a la nula asistencia de ciudadanos y asociaciones.

Fotografia 61. Fotografia de la jornada.
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10.3.3 Taller con técnicos municipales

Fecha: 11 de marzo de 2019
Duracion: 120 minutos
Localizacién: Centro Civico de la calle Maestro Pepe de Archena
Objetivos: Informativo, consultivo y propositivo
e Informar del estado actual del PMUS
o |dentificar problemas en dicho aspecto y posibles ideas o soluciones

e Recoger aportaciones de los técnicos municipales sobre el PMUS con relacion a dichos

aspectos concretos de la movilidad

Destinatarios/as: taller destinado principalmente a los técnicos municipales y abierto también a la

ciudadania de Archenay a los agentes sectoriales interesados, debido a la poca participacion en

el taller anterior.

Asistentes finales: Ha contado con la participacion de 4 personas, 3 hombres y 1 mujer con edades

comprendidas entre los 40 y 60 afios, todos con perfil técnico. Y dos técnicos dinamizadores de

la jornada de la empresa Arvum, 1 hombre y una mujer.

Asistieron los siguientes técnicos municipales:

D. Diego Sanchez Arquitecto Municipal

Dfa. Paloma Gervilla, Arquitecta Técnica Municipal

D. Andrés Pérez, Ingeniero Técnico.

D. José Carlos Gonzélez, Ingeniero Técnico, Acciona Agua.

Orden del dia de la jornada de participacién ciudadana:

e Bienvenida a los técnicos, ciudadanos y entidades asistentes
e Recordatorio de qué es un PMUS, objetivos y conceptos de desarrollo sostenible
e Presentacién del proceso participativo y de la dinamica de la jornada por parte de personal
del equipo redactor
e Dinamica de trabajo colaborativo por mesas
o Deliberacién grupal sobre dicho aspecto, recogiendo opiniones individuales.
o Recogida grupal de aportaciones a los objetivos y estrategias de accion del
aspecto de movilidad a trabajar en un panel.
o Puesta en comun.
¢ Plenario de puesta en comun de las aportaciones.

e Evaluacion de la jornada de participacion
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e Informacion sobre cOmo seguir participando: web, encuestas, alegaciones exposicion
publica y talleres.

o Cierre de la jornada y agradecimientos.
Metodologia de la jornada publica del taller:

Se ha planteado como un Taller Participativo con los técnicos municipales, la ciudadania y agentes
sectoriales interesados, concebido como “grupos de trabajo”. Acudieron solo parte de los técnicos

municipales.

La propuesta era crear grupos de trabajo multidisciplinares donde estuvieran integrados personal
técnico del ayuntamiento y concejales de las concejalias implicadas en un PMUS, y dividir a todos
los asistentes en grupos de trabajo, lo mas heterogéneos posibles en edad y género, que
trabajaran sobre 5 tematicas. Al asistir solo técnicos se les agrupd en una Unica mesa denominada

de “expertos”.

e Tematica 1: Movilidad peatonal
e Tematica 2: Movilidad ciclista

e Tematica 3: Vehiculo privado

e Temadtica 4: Aparcamiento

e Tematica 5: Transporte publico

Cada grupo deberia nombrar un portavoz que serd quien rellene las fichas con la problematica y
las posibles medidas de actuacién y al final del Taller haga una pequefa exposicion de puesta en

comdun.

Se reparte a todos los asistentes fichas para debatir sobre las 5 tematicas junto a planos del
municipio tamafio A3 preparados por el equipo redactor, y una cartulina en blanco por grupo,
donde cada asistente hara su aportacién mediante post-it de diferentes colores, intentado llegar a

consensos.

Se han trabajado las 5 tematicas en periodos de 10 minutos En un principio se abordaba la
problematica detectada en cada ambito durante 5 minutos, a continuacion el grupo debia intentar
llegar a un consenso; y los siguientes 5 minutos se abordaban las posibles soluciones que podian

plantearse sobre la temética que se estuviera trabajando.
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Fotografia 62. Fotografia de la jornada.

En cuanto a la metodologia planteada, la dimension informativa y consultiva del taller se realizaba

a través de una presentacion y resolucion de dudas sobre lo presentado en turno abierto de

palabra.

Y después la dimension propositiva se ha hecho en grupos trabajando sobre aspectos concretos
de la movilidad, primero diagnosticando la problematica actual, y en una segunda fase
proponiendo ideas o acciones para mejorar ese aspecto. Recogiendo las aportaciones tanto
individualmente como por grupos en unos paneles proporcionados al inicio del taller, junto a unas
fichas y planos de ayuda. La dimensién propositiva del taller se ha desarrollado combinando la
reflexion y aportacion individual con la deliberacién colectiva. Se han realizado aportaciones sobre
paneles mudos a los objetivos PMUS, en el aspecto parcial que se esta trabajando. De esta forma,
se garantiza que se recogen todas las aportaciones individuales, tanto de la ciudadania como de

los agentes sectoriales, sin que ninguna persona o grupo oriente el sentido de las aportaciones.
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Fotografia 63. Fotografia del panel resultado del Taller.

10.4 Instrumentos utilizados para la Participacién Ciudadana

Se han propuesto varios instrumentos para la recogida de informacién, ademas de la jornada de
presentacion (donde se resolvieron dudas de forma oral), y los talleres participativos donde se
recogio y se debatié sobre todos los aspectos de la movilidad, se plante6 también la recogida de

informacion mediante encuestas o cuestionarios de varios tipos.

Dichos instrumentos de recogida de informacion se han disefiado teniendo en cuenta los objetivos
perseguidos con las mismas, identificando las variables relevantes y el objetivo del tamafio

muestral era recoger tantas encuestas como fueran posible.
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Figura 62. Esquema del proceso de obtencién y manipulaciéon de datos Fuente: Disefio y elaboracién de encuestas
locales de movilidad sostenible. Red espafiola de ciudades por el clima y Federacion espariola de municipios y

provincias. 2008.
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10.4.1

Encuestas a través de la Web del Ayuntamiento de Archena

El Ayuntamiento de Archena activé una encuesta en linea a través de su pagina web desde Agosto

de 2018, de las que se han recogido aportaciones de 203 personas. Las preguntas de la encuesta

eran las siguientes:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

¢, Cudl es el grado de satisfaccién en sus desplazamientos en coche por el casco urbano
de Archena?

¢Cual es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en transporte publico por el
casco urbano de Archena?

¢, Cudl es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos andando por el casco urbano
de Archena?

¢, Qué aspectos mejoraria?

¢,Cual es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en bicicleta por el casco urbano
de Archena?

¢, Qué aspectos mejoraria?

¢, Cudl es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en coche desde Archena a sus

alrededores?
¢, Qué aspectos mejoraria?

¢, Cudl es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en transporte publico desde
Archena a sus alrededores?

¢, Qué aspectos mejoraria?

¢, Qué opina sobre potenciar el uso de la bicicleta como media de transporte alternativo?
¢, Qué medidas adoptaria para fomentar el uso de la bicicleta?

¢, Qué opina de la peatonalizacién de calles en el centro del ndcleo urbano de Archena?

¢, Qué calles propondria usted peatonalizar o restringir el acceso al vehiculo privado en
Archena?

¢, Qué opinién le merece la construcciéon de un aparcamiento publico en el centro del

ndcleo urbano?

¢ Qué dificultades particulares encuentra para el aparcamiento de su vehiculo en dias

laborales?
¢, Qué medidas adoptaria para mejorar la movilidad en su colectivo dentro de Archena?
Indiquenos ahora aquellas opiniones o sugerencias que quieran hacernos llegar.

Diganos por favor, ¢a qué colectivo pertenece?
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10.4.2 Encuestas a pie de calle

Se realizaron también encuestas a pie de calle por personal de la empresa Arvum el dia 6 de
marzo de 2019 en varios puntos de la localidad, de las que se han recogido aportaciones de 80
personas.

Los puntos de recogida de informacién fueron los siguientes:

Figura 63. Mapa de zonas por las que se realizaron las encuestas. Fuente: Elaboracién propia a partir de PNOA©
cedido por IGN

Las preguntas de la encuesta eran las siguientes:

1. ¢Cual es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos por el ndcleo urbano de
Archena para las siguientes alternativas?

Transporte privado: coche, motocicleta, otros vehiculos a motor

a
b. Transporte publico: autobus, autocar y taxi
c. Desplazamientos a pie

d

Bicicletas, patinetes y otros medios no motorizados
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2. ¢Qué aspectos mejoraria de los desplazamientos por el nacleo urbano?
a. Transporte privado: coche, motocicleta, otros vehiculos a motor

e Afadir, suprimir o mejorar la sefializacion de las calles.
e Arreglar pavimento en mal estado en las calles.
e Reordenar la circulacién en los barrios.

e Mejorar los accesos al nlcleo urbano.
b. Transporte publico: autobus, autocar y taxi

e Afadir o suprimir paradas al itinerario actual de la linea.
e Mejorar el horario y la informacion de las lineas.
e Mejorar los itinerarios existentes y/o afiadir alguno.

e Autobuls lanzadera a la estacion del tren.
c. Desplazamientos a pie

o Definir itinerarios peatonales eficientes. Aumento del ancho de aceras, mejor
localizacion de pasos de peatones y su sefializacién, etc.
e Mejorar la limpieza de las aceras.

e Mejorar la iluminacion vial.
d. Bicicletas, patinetes y otros medios no motorizados

o Facilitar aparcamientos seguros de la bicicleta en sus destinos.

e Alquiler o préstamo de bicicletas eléctricas para fomentar su uso.

3. ¢Encuentra dificultades particulares para el aparcamiento de su vehiculo en dias
laborales?

4. ¢Es necesario la creacion de mas aparcamientos publico en el nacleo urbano?

5. ¢Esta a favor de eliminar plazas de aparcamiento en calles muy estrechas para mejorar

su accesibilidad y movilidad?

6. ¢Se deberian peatonalizar algunas de las calles en el centro del nucleo urbano de
Archena?

7. ¢Esta afavor de la creacion de una ruta peatonal que conecte los principales nicleos de

interés cultural?

8. ¢Estaria a favor de la creaciéon de una via ciclista que facilite el desplazamiento a centros

de educacion y deportivos?

9. ¢Se deberia potenciar el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo?
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10.5 Anaélisis de Resultados de la Participacién Ciudadana

El analisis y sintesis de resultados del proceso de participacién sintetiza la informacién de la fase
anterior y las respuestas a las propuestas por parte de la Consultoria Técnica de Seguimiento del
PMUS.

Resultados del taller

Las conclusiones extraidas del taller con técnicos municipales, ya que el de participacion

ciudadana no se pudo realizar por falta de asistencia, son las siguientes:

Vehiculo privado:

Problematica Soluciones

- Mala sefalizacién en las calles y en los
sentidos de circulacion.

- Exceso del trafico.

- Falta de conexiones de acceso (puentes), y

se concentra el trafico. - Mejorar los accesos al nlcleo urbano,

- Problemas de tréfico a las salidas de los nuevo puente.
colegios.

- Mal pavimento, ruido.

- Falta terminar la circunvalacién hasta la
carretera de Villanueva.

e Aparcamiento

Problematica ‘ Soluciones ‘

- Falta aparcamiento.

- Las personas aparcan en lugares ilegales,

pasos de peatones, etc - Crear un aparcamiento en el centro del

pueblo.
- Falta de plazas de aparcamiento sobre todo

en el centro urbano - Arreglar solares vacios para aparcar y

bonificar con el IBI.

- Falta sefializacion de aparcamientos. ~ .
- Crear pequefios aparcamientos.

- Falta plazas y planificaciéon de zonas de
carga y descarga.
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e Transporte publico

Problematica

- Se desconoce la ubicacion de las paradas
del autobus y la frecuencia.

- No hay sefalizacion indicativa bus.
- La gente aparca el sitio del autobus.

- Mucha distancia entre la parada y
universidad. Desde la Nissan a la Universidad
mucha distancia. A la UCAM imposible.

- El autobus urbano no esta sefializado, ni
parada ni horarios. El interurbano si.

- Las conexiones con la universidad y Murcia
capital no son atractivas y los horarios y el
trayecto es muy largo (1 hora).

- En la parada de taxi no hay ni un teléfono
de contacto para llamar.

Soluciones

- Sitio donde pueda acabar el autobUs.

e Movilidad peatonal

Problematica

- Las PMR, sillas ruedas, andadores, carros
no pueden ir por la acera.

- Calles de plataforma anica, la gente aparca
en las puertas de las viviendas y la gente no
puede salir.

- Mobiliario urbano que entorpece el paso.

- Pasos de peatones sin vado accesible.

Soluciones

- Calle de sentido Unico, plataforma Unica.
- Sefializacion zona peatonal.

- Red peatonal. Itinerario de acceso a los
colegios.

e Movilidad ciclista

Problematica
- Ahora mismo no hay carril bici por el pueblo.

Solo un trozo de carril por un arcén.

- La orografia de Archena no es amable con la

bicicleta.

- No hay aparcabicis en Archena, la gente las

ata a las sefiales de trafico.

- En este clima hace mucho calor para ir en

bicicleta de abril a octubre.

Soluciones

- Crear itinerario ciclista que un balneario con

IES y colegios.

- Medida que conviva la bicicleta y el coche
en una zona 30.
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et e Atess

Resultados encuesta web

¢Cudl es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en coche por el
casco urbano de Archena?

203 respuestas

@ Muy buena
® Buena

@ Regular
® Mala

@® Muy mala

¢Cual es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en transporte
publico por el casco urbano de Archena?

172 respuestas

@® Muy buena
® Buena

@ Regular
® Mala

@ Muy mala

¢Cudl es el grado de satisfaccién en sus desplazamientos andando por el
casco urbano de Archena?

203 respuestas
@ Muy buena
@ Buena
28,1% @ Regular
@ Mala
‘ @ Muy mala

9,9%
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¢, Qué aspectos mejoraria?

Trafico denso en calles estrechas, pocas zonas donde se pueda caminar tranquilamente,
coches mal aparcados llegando a las mismas esquinas o subidos a las aceras haciendo
imposible andar tranquilamente y no digamos si llevas un discapacitado. Mas calles de sentido
Unico y aparcamiento periférico dejando en la medida de lo posible el estacionamiento en el
centro prohibido ...

Se necesitan aceras, sobre todo en la parte que hay desde donde esta ubicado el supermercado
Aldi y la urbanizacion la morra, puesto que es muy peligroso andar por esa zona porque no
dispone de aceras ni de iluminacion

La anchura y limpieza de las aceras. El estado, control, acceso y ubicacion de los pasos de
peatones, asi como su iluminacion.

Hay calles por las que no cabe un carro por la baldosa ya que estan los pésteres de las farolas
y ademas son de doble sentido para los coches sin tener espacio, por lo que no puedes ir por
la acera ni por la carretera ya que es un caos, ej. Calle Alcalde Roque Carrillo

Pintar los pasos de peatones y que no aparquen coches en ellos, aceras mas amplias para
poder ir por ellas y eliminar barreras arquitectonicas. hacer que la policia denuncie siempre los
vehiculos mal aparcados

Las aceras, hay algunas que estdn mas de 40 afios y son estrechas para andar con sillas de
ruedas o carritos de los nifios.

Es inconcebible que los coches aparquen en el carril entorpeciendo la circulacion de otros
vehiculos y la policia local lo permita. Asi mismo falta pintar la sefializacién en las calles (pasos
de peatones, cedas el paso, etc)

Dotar de un carril bici mas amplio haria que los ciclistas no vayan por las aceras de las calles
de Archena. También quiza alguna calle con aceras mas anchas o incluso con aceras que no
estén "a ras de suelo”

Hay aceras pequefias, imposible pasar con silla de ruedas o carrito de bebe. Demasiados
baches. Zonas sin eliminacion a pesar de haber casas.

¢Cuadl es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en bicicleta por
el casco urbano de Archena?

177 respuestas

@ Muy buena

® Buena
Regular

® Mala

@ Muy mala
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¢, Qué aspectos mejoraria?
No se puede aparcar la bici, y si la dejas atada tenemos el alto riesgo de robo. Al tener trafico
tan denso y mal aparcado tienes que estar esquivando continuamente. Mala concienciacion
ciudadana.
Falta carril bici y zonas de estacionamiento para estos vehiculos.
Faltan zonas para dejar la bicicleta amarrada por las distintas zonas comerciales, asi como
reducir los vehiculos a motor.
Carriles especiales para bicicletas, mejorar el estado y la iluminacion de las vias y aceras
Carriles bici por Archena y que lleguen hasta urbanizacién la morra, para facilitar la
comunicacion entre ambos.
Senfalizacion, carril bici sefializado o indicar en las aceras que se puede circular. Servicio de
alquiler de bicis.
Haria una campafia a nivel local para que se use més la bicicleta y menos el coche.

¢Cual es el grado de satisfaccidn en sus desplazamientos en coche desde
Archena a sus alrededores?

201 respuestas

@® Muy buena

® Buena
Regular

® Mala

@® Muy mala

¢, Qué aspectos mejoraria?

Las salidas desde las distintas calles para incorporarse a la avd. Antonete Géalvez, no hay
visibilidad suficiente ya que los coches aparcados lo impiden, ademas del continuo trafico es
una aventura poder ir por esa zona.

El acceso por el puente de hierro

Mejoraria el firme de algunas zonas, como la salida por el centro civico o el puente de hierro.
Se tarda mucho en salir de Archena hasta el empalme y cambiar el puente de hierro.

Una entrada al pueblo mas fluida tanto para entrar y salir (por el puente de Hierro) como sobre
todo salir (cuando los camiones entran y salen de almacenes Buendia en carretera de Mula)
El acceso a la autovia, la carretera deberia ser de doble carril por sentido y el puente también.
La mejora y seguridad de las vias. La salida de la autovia para entrar a Archena es peligrosa y
una porgueria mal hecha.

Redonda en la salida de Archena hacia Villanueva. Desdoblamiento de la carretera de Archena
hacia la autovia y hacer el nuevo puente del rio.

Desdoblamiento del puente de hierro

]
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¢Cual es el grado de satisfaccion en sus desplazamientos en transporte
publico desde Archena a sus alrededores?

168 respuestas

@ Muy buena

® Buena
Regular

® Mala

@ Muy mala

¢ Qué aspectos mejoraria?

Pues a la universidad deberia haber un autobls cada hora y que fuera directo
Frecuencia; tiempo; confortabilidad. Autobuses no adaptados a personas mayores

Bus excesivamente caro (un trasporte publico para ser utilizado de forma continuada jamas
puede salir mas caro que tener vehiculo propio). Faltarian lineas mas regulares y con mejores
horarios por lo menos que te acerquen a estaciones donde el flujo de vehiculos sea mayor ya
que el espaciado entre transporte y transporte en Archena es en muchas ocasiones excesivo.
Mas transporte publico al poligono de la capellania para los trabajadores de Archena
Senfalizaria mas y mejor las paradas, pondria en ellas los itinerarios y horarios.

Un autobus a Murcia cada hora y encima pasando por todos los rincones no hace atractivo ni
rentable su uso. Mejorar la frecuencia y recorridos.

Los horarios y la periodicidad, y el precio, no puede salir mas rentable ir en coche que en
trasporte publico, el precio de los billetes es un robo

Deberia haber méas autocares directos a Murcia que tarden menos.

Informacién al publico

¢Qué opina sobre potenciar el uso de la bicicleta como medio de transporte
alternativo?

201 respuestas

@® Muy buena

® Buena
Regular

® Mala

@ Muy mala

PMUS ARCHENA 195



¢, Qué medias adoptaria para fomentar el uso de la bicicleta?

Habilitar carriles para uso de la bicicleta

Hacer un carril bici y poner sitios donde atar la bicicleta

Crear un carril bici urbano con prioridad de paso respecto de los vehiculos a motor y aumentar
las zonas de estacionamiento para estos vehiculos

Concienciar al ciudadano mediante charlas, cursos educacién vial...habilitar algan carril bici,
parking para bicicletas en lugares estratégicos. Alquiler de bicicletas.

Campafia de formacion para usuarios de la bicicleta y para conductores de vehiculos. Los
conductores a veces no respetan a las bicicletas, pero los ciclistas muchas veces no cumplen
ninguna norma de circulacion y se arriesgan a ellos y a los vehiculos

Crear una red de itinerarios que conecten los colegios e institutos con areas deportivas. como
primer paso

Carril bici, estacionamientos seguros para bicis, subvencién por compra de bici

¢Qué opina de la peatonalizacion de calles en el centro del nucleo urbano
de Archena?

199 respuestas

@ Muy buena

® Buena
Regular

® Mala

@® Muy mala

¢, Qué calles propondria usted peatonalizar o restringir el acceso al vehiculo privado en

Archena?

Principalmente donde se pretenda mejorar el comercio. Tenemos zonas de principal paso
donde peatonalizaria sin duda ... Plaza 1 de mayo y alrededores, Carril, Ramén y Cajal, Zona
del Mercado de Abastos ... También haria lo posible para hacerlo en zonas escolares/institutos,

zonas deportivas, ...
Sobre todo, las estrechas pero que a su vez contemos con aparcamiento "gratuito” cercano.

También fomentaria a la vez de hacer calles peatonales, el hacer un paseo con comercios,
como el paseo rosales de Molina de segura, para dar oportunidades a los autbnomos.

Todas las que no tienes aceras en condiciones y anchas para peatones, cémo la que hay al
lado de la 6ptica y banco Sabadell

Calle mayor y San Juan. Zona Ayuntamiento.

La plaza de Espafa y las calles adyacentes el tramo de la calle mayor

Alrededores de plaza 1 de mayo y del ayuntamiento al mercado

Todo el casco urbano central, sélo accesible para residentes, emergencias, carga/descarga, ...
Antes de fomentar la peatonalizacion hay que prever hacia dénde se va a derivar el flujo
circulatorio y el estacionamiento. No prohibiria la circulacion de vehiculos que transporten
personas con movilidad reducida o tarjeta de minusvalidos.
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¢Qué opinidén le merece la construccion de un aparcamiento publico en el
centro del ndcleo urbano ?

202 respuestas

@ Muy buena

® Buena
Regular
® Mala
A @ Muy mala

¢, Qué dificultades particulares encuentra para el aparcamiento de su vehiculo en dias

laborales?

Plazas ocupadas permanentemente por los mismos vehiculos.
Escasa oferta de aparcamiento publico gratuito

Aparcar en las zonas del Centro- Carril y alrededores es francamente dificil

Es imposible aparcar por el centro para hacer gestiones bancarias, compras, etc.

Falta de espacio y estrechez de calles

Que no se encuentra aparcamiento en ninguna calle del centro

No hay aparcamientos casi y los que hay los ocupan vehiculos comerciales

Las personas que viven la Avenida El Carril y aledafios tienen dificultades serias para estacionar
su vehiculo.

No hay aparcamiento en el centro del pueblo, se puede dejar el coche en ningun sitio

¢, Qué medidas adoptaria para mejorar la movilidad en su colectivo dentro de Archena?

Descongestion del casco antiguo y EJECUCION DE LA OBRA DEL PUENTE. Tréfico
restringido a residentes/repartidores con pilones mecéanicos, camaras de trafico, aparcamiento

periférico, transporte ecoldgico de dos ruedas; bici, bici eléctrica, motocicleta eléctrica ...
Reducir la velocidad en algunos puntos, ya que los coches y motos pasan muy rapido y hacen

mucho ruido, como la calle Daniel Ayala

Redisefiar sentidos de circulacion de algunas calles, habilitar mas zonas para aparcar. Mayor
control del tréfico en horas concretas. No dejar obstaculizar la Av. Del Carril con vehiculos mal
aparcados.

Mayor aparcamiento y un tremendo error el de calle Ramén y Cajal de un solo sentido y con un
semaforo que tarda 5 minutos minimos en ponerse verde.

Como vecino de la Avda. Daniel Ayala, seria pertinente colocar un semaforo a mitad de la
avenida para limitar la velocidad de los coches, sobre todo por las noches, o en su defecto,
colocar pasos de peatones elevados con la misma finalidad, reducir la velocidad de los coches
y asi reducir la contaminacién acustica.

Hacer las aceras mas anchas y quitar las farolas de en medio.

Hay muchas calles, sobre todo donde vivo (barrio providencia), que deberian regularse de un
solo sentido ya que dos coches no cogen.
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Indiquenos ahora aquellas opiniones o sugerencias que quieran hacernos llegar

Es necesario poner acera y carril bici que comunique la urbanizacion la morra con el centro de
Archena, puesto que la gente va y viene andando y en bicicleta por la carretera sin iluminacion

y es peligroso.
Fomentaria el transporte publico y el uso de la bicicleta, también mejoraria mucho el estado de

las infraestructuras peatonales

Es necesario regular todo el trafico de nuevo, las direcciones prohibidas ya estan obsoletas,
evitar que se aparquen coches en las esquinas que impiden el paso de otros vehiculos al entrar
en muchas calles del centro. Pintar pasos de peatones en todas las esquinas, algunos han
desaparecido desde hace afios. Es necesaria una camparia dirigida a aquellos vehiculos mal
aparcados advirtiéndoles que a partir de una determinada fecha siempre seran multados todos
los vehiculos mal aparcados, no solo cuando al poli de turno le apetezca

Falta de pasos de peatones elevados en las calles principales (Ramén y Cajal-zona del cuartel
guardia civil, calle Morte-zona del Consum y tienda del Pay, calle Antonete Galvez-zona de
tienda chinos y zona de frutas Buendia, carretera de Villanueva-zona de la Renault, avda. Daniel
Ayala-junto colegio), los vehiculos circulan a mas velocidad de la permitida

La mayor parte de aceras del pueblo necesitan ser reformadas. Cruces muy peligrosos con
poca visibilidad. Vehiculos mal estacionados que dificultan el paso y la visibilidad. Vehiculos
con falta de mantenimiento que dejan el asfalto lleno de manchas de aceite, grasa. Calles que
apenas llueve un poco se convierten en balsas. Vehiculos ruidosos.

Aceras mas anchas, mejorar la accesibilidad inexistente en la mayor parte del municipio, mejora
de jardines, mejora y ampliacion de parques infantiles de mayor calidad y seguridad,
construccion de aparcamiento publico y mejorar la limpieza urbana.

Hay que eliminar las aceras que no son suficientemente anchas para pasar, que suelen ser en
calle estrechas, plataforma Unica, preferible exclusiva para peatones o bicicletas. mejorar los
pavimentos de las zonas peatonales (también de las calzadas, pero, en segundo lugar).
reordenar elementos del mobiliario urbano: postes, papeleras, farolas, bancos, sefiales, rejas
de ventanas que sobresalen, etc.... que suponen un obstaculo sobre todo en las aceras.
Trasladar empresas al poligono para no dificultar el transito de vehiculos por Archena, algunas
empresas llegan a cortan las arterias del pueblo para su fin particular provocando un pequefio
caos circulatorio a diario.

Construir parkings publicos, arreglar todas las calles que quedan por cambiar. Colocar en el
camino del cementerio resaltos ya que pasan por las noches los coches muy rapido. Otra
sugerencia es que los semaforos que hay estén encendidos porque si no no sirven de nada.
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Resultados encuesta calle
N° TOTAL DE ENCUESTADOS: 79
DATOS ENCUESTADOS:

En la realizacion de las encuestas de calle a vecinos y poblacién de Archena, se han recogido los

datos estadisticos de residencia y rango de edad que permita la sectorizacion de los resultados.

Para asegurar la confidencialidad de los datos de las personas encuestadas y obtener informacion
suficiente que permita determinar una distribucién de la muestra considerada, se ha solicitado que
se indique la zona censal en la que los encuestados residen, para el caso de los vecinos de

Archena, o si residen fuera del término municipal.

ZONA RESIDENCIAL

001 =002 =003 w004 =005 006 =007 w008 =009 FUERA DE ARCHENA

% [

A

1%
8%

0
20%

10%

]
PMUS ARCHENA 199



Figura 64. Distribucion porcentual de la muestra. Fuente: elaboracion propia con datos extraidos del sitio web del INE:

www.ine.es.

De esta informacién se destaca que hay gran parte de la muestra que, no residiendo en Archena,

quiso exponer sus impresiones sobre la movilidad urbana del municipio.
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RANGO DE EDAD

3% 2%
=16 a20
=21a30
=31 a50
=51 a65
=66a75
=>75

1. ¢Cudl es el grado de satisfacciéon en sus desplazamientos por el ndcleo urbano de
Archena para las siguientes alternativas?

SATISFACCION CON EL TRANSPORTE PRIVADO: COCHE,
MOTOCICLETA, OTROS VEHICULOS A MOTOR

= MUY SATISFECHO

= SATISFECHO

= REGULAR

= POCO SATISFECHO

= MUY POCO SATISFECHO

= NS/NC

SATISFACCION CON EL TRANSPORTE PUBLICO: AUTOBUS, AUTOCAR
Y TAXI

= MUY SATISFECHO

= SATISFECHO

= REGULAR

= POCO SATISFECHO

= MUY POCO SATISFECHO
= NS/NC
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SATISFACCION CON EL DESPLAZAMIENTOS A PIE

3%

5%
"/ = MUY SATISFECHO
= SATISFECHO
’ = REGULAR

POCO SATISFECHO
38%

SATISFACCION CON LAS BICICLETAS, PATINETES Y OTROS MEDIOS NO
MOTORIZADOS

= MUY SATISFECHO
= SATISFECHO
‘ = REGULAR
POCO SATISFECHO
3% = MUY POCO SATISFECHO

N

= MUY POCO SATISFECHO
= NS/NC

2. ¢Qué aspectos mejoraria de los desplazamientos por el ndcleo urbano?

a) Transporte privado: coche, motocicleta, otros vehiculos a motor
a.1) Anadir, suprimir o mejorar la sefializacion de las calles.
a.2) Arreglar pavimento en mal estado en las calles.

a.3) Reordenar la circulacién en los barrios.

a.4) Mejorar los accesos al nicleo urbano.

b) Transporte publico: autobus, autocar y taxi
b.1) Afadir o suprimir paradas al itinerario actual de la linea.
b.2) Mejorar el horario y la informacion de las lineas.
b.3) Mejorar los itinerarios existentes y/o afiadir alguno.

b.4) Autobuls lanzadera a la estacion del tren.
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c) Desplazamientos a pie
c.1) Definir itinerarios peatonales eficientes. Aumento del ancho de aceras, mejor
localizacion de pasos de peatones y su sefializacion, etc.
c.2) Mejorar la limpieza de las aceras.

c.3) Mejorar la iluminacion vial.

d) Bicicletas, patinetes y otros medios no motorizados
d.1) Facilitar aparcamientos seguros de la bicicleta en sus destinos.

d.2) Alquiler o préstamo de bicicletas eléctricas para fomentar su uso.

PORCENTAJE DE PERSONAS A FAVOR DE LAS MEDIDAS

mal w32 ®wa3 #a4d mbl mbh2 b.3 b.4d mcl wc2 ~c3 mdl =d2

61% 63%
0

57%
53%

46% 47%

38% 41%
0

0% 29% 30%
0

20%

3. ¢Encuentra dificultades particulares para el aparcamiento de su vehiculo en dias
laborales?

4%

=NO
= NS/NC

PMUS ARCHENA 203



e e Arsers

4. ¢Es necesario la creacion de mas aparcamientos publico en el nicleo urbano?

5%

= Si
*NO
= NS/INC

s

5. ¢Estaafavor de eliminar plazas de aparcamiento en calles muy estrechas para
mejorar su accesibilidad y movilidad?

1%

= Sl
= NO
* NS/NC

6. ¢Se deberian peatonalizar algunas de las calles en el centro del nacleo urbano de
Archena?

3%

—-_—
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7. ¢Estaafavor delacreacion de unaruta peatonal que conecte los principales nicleos
de interés cultural?

= Si
= NO
* NS/INC

8. ¢Estaria afavor de la creacién de una via ciclista que facilite el desplazamiento a
centros de educacién y deportivos?

1%

= Sl
*NO
* NS/NC

9. ¢Se deberia potenciar el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo?

0%
|

= Si
= NO
= NS/NC
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10.6 Evaluacién de la Participacién Ciudadana

El proceso participativo se ha evaluado de forma continua desde el inicio hasta la finalizacion de
este. De la misma forma se evallan las dinamicas participativas, la participacion de las personas

y las aportaciones que se realizan.

Asi, la evaluacion se entiende como una oportunidad para mejorar este y los futuros procesos

participativos a través de una bateria de indicadores.

El proceso participativo del PMUS tiene dos grandes objetivos, uno relacionado con las
aportaciones al propio Plan y otro relacionado con el proceso participativo mismo. De esta forma,

se han propuesto dos grupos de indicadores diferentes:

Indicadores para los objetivos del PMUS:

e Numero de aportaciones realizadas.

e Tipo de aportaciones realizadas (valoracién sobre el plan, propuesta de actuacion,
propuesta de eje/linea de accion...)

e Consensos y disensos identificados.

o Numero de propuestas validadas e incorporadas al PMUS

Indicadores para los objetivos de proceso:

e Numero de personas participantes en los talleres, sesiones y plataforma web. Por edad,
sexo y colectivo.

¢ Valoraciones cualitativas y cuantitativas de las dindmicas por parte de los participantes:
convocatoria, objetivos, aprendizajes, aportaciones realizadas, valoraciéon general de la
dinamica, intervencion del equipo dinamizador, calidad de la informacién previa,

relaciones establecidas....

Las herramientas para realizar esta evaluacién de proceso son:

e Diario
e Registro de aportaciones adaptado a cada herramienta de participacion.
e Cuestionarios de valoracion de las sesiones.

e Entrevistas control con agentes clave en puntos determinados del proceso

La evaluacion de las dinamicas se incorpora a los informes preceptivos de cada una de ellas y se
contrasta con la empresa dinamizadora para valorar introducir o no cambios en el desarrollo de

las dinamicas propuestas. Al mismo tiempo se ha realizado un cuestionario en el momento final
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de la sesidn de retorno, una evaluaciéon de todo el proceso de participacion. En este cuestionario

se incluian los siguientes indicadores:

e Valoracion de los objetivos del Proceso Participativo y nivel de cumplimento en el mismo.

e Valoracion de los limites del proceso (reglas del juego): se conocian al principio, grado de
acuerdo y utilidad de su conocimiento para participar.

e Valoracién de la planificacion del proceso:

e Mecanismos de participacion utilizados: Talleres, sesiones deliberativas, portal web,
jornadas y acciones.

» Utilidad de estos para facilitar la participacion.

e Valoracidn del calendario de actividades realizadas.

e Valoracién de la informacion difundida para la participacion: inteligibilidad, facilidad de
acceso, claridad y si ha sido 0til para patrticipar, tiempo con la que se ha enviado.

e Valoracién de la comunicacién del proceso a toda la ciudadania.

e Valoracién de las personas y entidades participantes: identificar ausencias,

e Valoracion personal de la participacion.

e Valoracién sobre los recursos utilizados para el proceso participativo: (Espacios; Personal;
Materiales)

e Valoracién de la Organizacién y dinamizacién del proceso participativo.

En todo el proceso patrticipativo la evaluacién tiene que ser Util para garantizar la participacion del
mayor nimero de agentes posibles con especial atencion a los sectores con menor implicacion.
Ademas, se ha intentado buscar cémo garantizar la presencia, al menos paritaria en términos de
género en los diferentes espacios de participaciéon y presentar un analisis tanto de la participacion

como de las aportaciones en clave de género.

10.6.1.1 Analisis de la evaluacion de la participacion ciudadana

De modo genérico, hay que destacar la poca participacion e implicacion de la ciudadania en los
talleres del proceso participativo, a pesar de su comunicacion mediante diversos canales, y del
esfuerzo por parte del equipo redactor y del Ayuntamiento de Archena por difundir las jornadas de

participacion por la importancia y relevancia de contar con la opinién de la ciudadania.

En cambio, en las encuestas web la gente que ha participado ha sido muy colaborativa en dar su
opinién en las preguntas de respuesta abierta, y muchas de sus sugerencias y aportaciones han

sido incorporadas al PMUS, tanto en el diagndstico como en las medias propuestas.

PMUS ARCHENA 207



10.6.1.2 Encuestas realizadas después de los talleres

Tras la finalizacién del taller con técnicos municipales se realizaron las siguientes encuestas a los

asistentes.

Considerando los siguientes grados de valoracién:

MUY MALA MALA REGULAR BUENA MUY BUENA
1 4 5

2 3

Las preguntas de la encuesta de evaluacion del Taller eran las siguientes:

1. Satisfaccidn general con el evento.

2. Difusién y comunicacién de la jornada.
3. Organizacion del encuentro.

4. Dinamizacion de la jornada.

5. Utilidad del encuentro.

6. Metodologia empleada.

7. Valoracion de los recursos utilizados para el proceso participado.

o Espacios
e Personal
e Materiales
8. ¢ Recomendarias la asistencia? Si/No

Los resultados obtenidos:

8. ¢ Recomendarias la asistencia?

1 ‘ 2 ‘ 3 4 ‘ 5

1. Satisfaccion general con el evento. 100%
2. Difusién y comunicacion de la jornada. 25% | 25% | 50%
3. Organizacion del encuentro. 50% | 50%
4. Dinamizacion de lajornada. 100%
5. Utilidad del encuentro. 25% | 75%
6. Metodologia empleada. 100%
7. Valoracion de los recursos utilizados para el proceso participado.

e Espacios 100%

e Personal 100%

e Materiales 100%

100%

PMUS ARCHENA

208




11 ANEXOS
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01. Situacién y emplazamiento
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